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Ursprung fiir diese Technik? Gab es die als »Vril« und »Haunebu« bezeichneten
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Nur Kindern und Narren verzeihen wir,
dafd sie uns die Wahrheit sagen; die anderen,
die so kithn waren, ihnen nachzueifern,

werden es friher oder spéater btifden.

E. M. Cioran



Vorwort

Vor beinahe 15 Jahren gelangten durch Zufall drei Schrif-
ten eines Autors namens D. H. Haarmann Gber geheime
deutsche Wunderwaffen in unsere Hande. Zum ersten
Mal lasen wir dort in ausfuhrlicher Form tber sogenann-
te deutsche Flugscheiben, geheime Kriegsoperationen
und das Fortbestehen des Dritten Reiches in Form einer
so bezeichneten Dritten Macht nach 1945, die am Sud-
pol im Gebiet von Neuschwabenland eine (unterirdi-
sche) »Festung« errichtet haben soll. So ungewdhnlich
und fern der offiziellen Sichtweise diese Blicher sind, so
verlockend und fesselnd ist ihr Inhalt. Sollte es wirklich
stimmen, daf, wie es der Grundtenor dieser drei Publi-
kationen wissen lief3, viele der nach dem Ende des Zwei-
ten Weltkrieges auftauchenden »UFOs« auf geheimen
Techniken beruhen, die vor 1945 hauptsachlich in
Deutschland entwickelt worden waren? Hatten die Sie-
germachte des Zweiten Weltkrieges sich dieser Technik
beméchtigt und nutzen sie seither? Verlief die Geschich-
te nach 1945 teilweise ganz anders, als es allgemein
gelehrt und vor allem geglaubt wird? Gibt es immer noch
Nachfolger des Dritten Reiches (im Untergrund), die
unmittelbar nach dem Krieg in Richtung Stidpol — aber
nicht nur dorthin — entkommen konnten?

Seit diesem Schlusselerlebnis befassen wir uns da-
mit, Antworten auf diese Fragen zu erlangen. Wir haben
Bucher, Artikel, Augenzeugenberichte, Videos, Briefe
und einstige Geheimunterlagen gesichtet und zusam-
mengetragen, Wissenschaftler, Zeitzeugen und Autoren
bekannter einschlagiger Werke getroffen und befragt. Es
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wurden Vortrage Uber die Flugscheiben-Technik und
die irdischen Hintergriinde des »UFO«-Phanomens ge-
halten und in den sich anschlieBenden Gesprachen
manch bemerkenswerte Einzelheit erfahren. Einer von
uns nahm gar Verbindung zu geheimen Untergrund-
zirkeln auf und beteiligte sich an verborgenen Treffen
okkulter Gruppen. Und wir sind im Laufe der Jahre mit
Personen unterschiedlichster Weltanschauungen und
Vertretern wissenschaftlicher AuRenseiterpositionen zu-
sammengetroffen, haben mit ihnen korrespondiert und
Unterlagen ausgetauscht. Bis hierhin kdnnte man unser
Interesse fir das Thema als rein hobbymagig bezeich-
nen. Bemerkenswert aber ist der Umstand, dal3 sich im
Laufe der Jahre auch immer wieder Personen an uns
wandten, die erhellende Einzelheiten nennen und be-
schreiben konnten, weil sie als direkt oder indirekt Be-
teiligte an bestimmten Ereignissen teil hatten. Beangsti-
gend war dabei, daR in mehreren Fallen die entspre-
chenden Personen kurze Zeit, nachdem sie Kontakt mit
uns aufgenommen hatten, verstarben oder von der Bild-
flache verschwanden. Dies betrifft sowohl Personen, die
Informationen zu bestimmten Hochtechnologien aufzei-
gen konnten, als auch solche, die etwas zur deutschen
Absetzbewegung zu vermelden hatten.

Einige der Ergebnisse unserer langjahrigen Recher-
chen versuchten wir bereits in Blichern wie Der Flug-
scheibenmythos und Geheimtechnologien, Wunderwaf-
fen und die irdischen Facetten des UFO-Phdnomens der
Offentlichkeit zu prasentieren. In diesen Publikationen,
aber auch in anderen, die aus unserer Feder stammen,
konnten wir zeigen, dal} es tatsachlich technische Ent-
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wicklungen von besonders strukturierten Flugzeugen
gegeben haben muf, die in der Zeit des Dritten Reiches
als »Rundflugler«, »Ringflugler« oder »Fluggerate in Schei-
benform« bezeichnet wurden. Die Existenz derartiger
Flugmaschinen wird bis heute bestritten, weil Amerika-
ner und Russen nach dem Krieg einige erbeutete Geréate
weiterentwickelten und testeten, woraus unseres Erach-
tens in grof3en Teilen das moderne »UFO<-Ph&nomen
resultierte. Keine der beiden genannten Machte war be-
reit, die Wahrheit zu sagen, sondern beide versuchten —
und hier waren insbesondere die Amerikaner federfih-
rend —, das »Phanomen« der »UFOs« zu manipulieren,
indem man schliel3lich den Mythos von den aul3erirdi-
schen Raumschiffen verbreitete — Desinformation in Rein-
kultur, was schon daran zu erkennen ist, dal} von verant-
wortlichen US-Stellen die Geheimwaffenthese nie unter-
sucht wurde. Nun, Desinformation ist nichts anderes, als
die Wahrheit mit Liigen zu umgeben, so daR die Offent-
lichkeit im speziellen Fall der »UFOs« falsche Rickschliisse
in bezug auf ihre Herkunft ziehen mulite.

Weitere Ergebnisse unserer langjahrigen weltwei-
ten Nachforschungen sind in eine umfangreiche Samm-
lung von Materialien aller Art eingeflossen. Materialen
mit richtigem und falschem Inhalt, mit Fakten oder Spe-
kulationen, mit Gesehenem, Erlebtem oder lediglich vom
Horensagen Bekanntem. Aus diesen Materialien setzt
sich wie ein Mosaik zusammen, was seit 1920 hinsicht-
lich bestimmter Luftfahrzeuge geschehen sein konnte
bzw. tatsdchlich geschehen ist. Der Versuch, Wahres
von Unwahrem zu trennen, gestaltet sich — das geben
wir unumwunden zu — bisweilen ein wenig schwierig,
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und manche unserer zahlreichen Mitrechercheure ha-
ben uns davon abgeraten, Gberhaupt eine Wertung des
von uns zusammengetragenen Materials zu versuchen,
weil die Grenzen zwischen Realitat und Fiktion flieRend
seien. Das ist durchaus richtig, denn die absolute Wahr-
heit gibt es nicht, es gibt nur die Ann&herung an sie.

Bei der Auswertung des umfangreichen Materials
fiel auf, daB fir einen Teil der Unterlagen der Nachweis
erbracht werden kann, da3 Autoren in vielen Fallen
voneinander abgeschrieben haben.* Dabei kommt es oft
zu Fehlern oder Ubertreibungen: So wird aus dem Be-
griff »Haunebu« »Honebau« oder aus dem italienischen
Turbinenfachmann Belluzzo der Flugscheiben-Erfinder
Bellonzo, aus zwar tiefen, aber lediglich mehrere Zenti-
meter durchmessenden Lochern am Untersberg bei Salz-
burg werden Flugscheiben-Starteinrichtungen, und rat-
selhafte Flugzeugabstiirze werden gar als Endkampf der
Flugscheiben des Deutschen Reiches** gegen ihre Fein-
de interpretiert. Genauso viele fehlerhafte Informatio-
nen sind zum Thema Sudpol und Neuschwabenland in
Umlauf, und man mul3 davon ausgehen, dal} eine ganze
Reihe der in diesbezuglichen Darstellungen vertretenen
Auffassungen personlichem Wunschdenken entspringen
und nicht belegbar sind.

Dies ist an sich nichts ungewdhnliches, da dies auch in professionellen
Kreisen Ublich ist. Das beste Beispiel ist die in der Historikerschaft klein-
geredete Bedeutung des deutschen Atomprojekts. Seit Jahrzehnten wird
von der Gemeinde der Geschichtswissenschaftler behauptet, das deut-
sche Atomprogramm sei 1942 zum Erliegen gekommen. Die neuesten
Erkenntnisse dokumentieren aber, dal das genaue Gegenteil der Fall
war: Atomwaffen-Prototypen wurden entwickelt und getestet!

**So beispielsweise bei Grimm: Die Flugscheiben des Deutschen Reiches
im Endkampf, 1997.
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Besonders aufféllig sind die im. Internet massen-
weise vorhandenen Seiten, auf denen »Haunebus«, Flug-
scheiben-Konstrukteure wie Epp oder Schriever, Aul3er-
irdische, »Vril«, die Templer-Erbengemeinschaft und die
Ereignisse in. bezug auf die deutsche Absetzbewegung
unbekiimmert miteinander vermischt werden. Viele die-
ser Internetseiten strotzen vor Fehlern, Falschmeldun-
gen oder schlichter Inkompetenz und sind, das kann
man getrost so formulieren, groRtenteils der Sache ab-
traglich. Sicherlich, auch dieses Buch kann noch nicht
endgultig klaren, ob es »Vril«- und »Haunebu«-Flugschei-
ben tatséchlich gegeben hat oder ob sie nur in der Phan-
tasie bestimmter »Nazi-Esoteriker« existieren (verbohrter
Glaube ist in bezug auf dieses Thema ebenso unange-
bracht wie der Versuch, alles im. Zusammenhang mit
reichsdeutschen Flugscheiben. in die rechte ideologi-
sche Ecke stellen zu wollen), aber eines ist Tatsache:
Unabhangig von unseren Recherchen ist es mittlerweile
auch anderen Autoren, die sich teils mit ganz anderen
Aspekten der deutschen Hochtechnologie im Zweiten
Weltkrieg befassen, gelungen, sehr deutliche Hinweise
auf die Existenz von. Rundfliigel-Maschinen zu finden.
So hat es ganz offensichtlich ein Entwicklungs- und
Erprobungsgebiet in Thiringen gegeben*, ein anderes
im GrofRraum Prag und ein erst vor kurzem bekannt
gewordenes — das in bisherigen Darstellungen noch nir-
gends auftauchte -- im weiteren. Umfeld von Kéln.

Siehe hierzu: Edgar Mayer &: Thomas Mehner: Die Atombombe und das
Dritte Reich. Das Geheimnis des Dreiecks Arnstadt— Wechmar—Ohrdr
Kopp Verlag. Rottenburg 2002, und Edgar Mayer & Thomas Mehner:

Geheime Reichssache: Thiiringen und die deutsche Atombombe, Kopp
Verlag, Rottenburg 2004.
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Unabhangig davon tauchte in einer Darstellung
zur sogenannten »Operation Avalon, die im Zusammen-
hang mit der Untertage-Verbergung wichtiger Kunst-,
Wert- und Technologiegiter sowie dem Transfer von
betrachtlichen Finanz- und VVermdgenswerten ins Aus-
land bei Kriegsende durch SS-Obergruppenfihrer Dr.
Ing. Hans Kammler und andere stand, der Hinweis auf
Fluggerate mit der Bezeichnung »Haunebu« auf, die vor
den anrtickenden Alliierten in Sicherheit gebracht wer-
den konnten. In dieser Darstellung, die mit groRRer Kennt-
nis der tatsachlichen Vorgéange bei Kriegsende und in
sachlich-niichterner Weise Fakten aneinanderreiht, heif3t
es unter Punkt 3 wortlich:

»Sicherstellung von Technologien und Waffen-
entwicklungen

Hierzu zcdihlen die bereits zum Ende 1944 Kammler
allein unterstellten Waffensysteme V-1—V-7, >Vril<, .>Ha u-
nebu I—III< und Teile der Messerschmitt-Jdger-Entwick-
lungen. Diese Waffensysteme wurden in neu geschaffe-
ne Tunnelsysteme verlagert und dort bis zum Kriegsen-
de weiterentwickelt und getestet. Uber seinen Duzfreund
Walter Dornberger, Beauftragter z.b.V. Heer, arrangierte
Kammler die Ubernahme der technischen Mannschayft
aus dem Raketenentwicklungsgebiet bei Peenemiinde
an die Amerikaner. Weiterhin organisierte er Transporte
von Me-110 Jdgern und deren Konstruktionsunterlagen
an Japan. «*

Offenbar gab es also doch mehr, als sich die Schul-
weisheit traumen laf3t, und nach allem, was bisher in

¥ Projekt »Avalon«, Hintergrundinformationen zum Aufbau eines »Vierten
Reiches« nach dem Kriegsende 1945. Archiv d. Verf.
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Erfahrung gebracht werden konnte, verfligte das Dritte
Reich kurz vor seinem Zusammenbruch tiber eine Reihe
von neuartigen »Wunderwaffen der zweiten Generation«
(Atombombe, Fernrakete, Strahlenwaffe), zur der auch
die Flugscheiben gehorten. Hinweise auf die Antriebs-
technologien dieser Scheiben gibt es ebenfalls: Jingere
Informationen sprechen dafir, da es neben den kon-
ventionell angetriebenen Versionen, die als Prototypen
bereits flogen, auch mindestens eine »Magnetscheibe«
gab, die das Ergebnis wissenschaftlich-technischer Stu-
dien der SS in Verbindung mit anderen Forschungs-
einrichtungen war. Allerdings stand dieses Projekt unter
so hoher Geheimhaltung — so die Aussage eines rang-
hohen SS-Mannes —, dal3 nur wenige Personen eine
verbindliche Auskunft tilber Wirkungsweise und Stand
dieser Entwicklung hatten geben kénnen.

Was wurde aus diesen Projekten, den konventio-
nellen wie den unkonventionellen? Wurden sie von den
anriickenden alliierten Streitkraften und Geheimdien-
sten identifiziert, geborgen und von diesen sogar weiter-
entwickelt? Oder liegen sie, wie Zeitzeugen andeuten,
immer noch im Dunkel ihrer unterirdischen Tresore,
darauf wartend, irgendwann einer staunenden Offent-
lichkeit prasentiert zu werden? Oder wurde die Technik
gar genutzt, um damit bestimmten NS-Gruppierungen
die Flucht zu ermdéglichen — nach Stiidamerika oder — wie
ebenso oft behauptet wird — in das Stidpolgebiet? Und
was ist mit den Zeichnungen und Fotos, die von solchen
scheibenférmigen Flugkdrpern existieren und seit Jahr-
zehnten durch die »Szene« geistern? Sind sie echt oder
gefélscht? Oder gar beides?
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Noch kénnen auch wir auf all diese Fragen keine
definitiven Antworten geben, in den letzten Jahren ver-
dichten sich jedoch Hinweise und Indizien massiv, daf}
manches, was bisher fir Unfug gehalten wurde, wohl
doch der Realitat entspricht, und dal} vieles noch gefun-
den werden kdnnte, wirde man nur intensiv genug
danach suchen. So beweisen die Fortschritte bei der
Identifizierung eines geheimen deutschen Nuklear-
programms, das zur Schaffung (mindestens) einiger we-
niger Atomwaffenprototypen fiihrte, hochst eindrucklich,
dal? selbst spekulativ oder unglaublich erscheinende The-
men faktisch unterlegbar sind, wenn man denn bereit
ist, entsprechend viel Mihe, Zeit und Geld zu investie-
ren. Jeder normale Birger hatte sich noch vor finf Jah-
ren an den Kopf getippt, hatte man ihm weismachen
wollen, dal? Deutschland im Zweiten Weltkrieg an Atom-
waffen gearbeitet habe. Nunmehr kann aber mit héch-
ster Wahrscheinlichkeit davon ausgegangen werden, daf
genau das der Fall gewesen ist! Das bedeutet im Um-
kehrschluB: Wenn der Beweis fur die Existenz eines
deutschen Atomwaffenprogramms erbracht wird, muf3
auch die Diskussion Uber andere »unglaublich« erschei-
nende deutsche Wunderwaffen auf eine andere Basis
gestellt werden! Wir sind uns sicher, daf3 in den kom-
menden ein, zwei oder drei Jahren eine Vielzahl neuer
Informationen und Erkenntnisse das Licht der Offent-
lichkeit erblicken wird, die dokumentiert, dal? dem Bir-
ger in der VVergangenheit vieles verschwiegen wurde,
oder, noch schlimmer, man ihn bewuf3t an der Nase
herumgefihrt hat, indem gezielte Desinformation ver-
breitet wurde (siehe die Behauptung Flugscheiben =
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»UFOs« = aullerirdische Raumschiffe!). Wundern wirde
uns das nicht, denn egal, wo man hinschaut: Es gibt stets
noch eine andere Wahrheit hinter jenen Informationen,
die von den Medien unters Volk gestreut werden.

Von besonderer Art sind auch die personlichen
Begegnungen mit Menschen gewesen, die ahnlich wie
wir mehr Gber Flugscheiben und das Neuschwaben-
land-Thema erfahren wollten. Einige gehen diese The-
men ndchtern an und glauben nicht sofort jedes Ge-
rucht, derer es innerhalb bestimmter Interessentenkreise
gar viele gibt. Andere aber sind fanatisch und erzéhlen
mit leuchtenden Augen bei jedem Bericht tGber eine
irgendwo in der Welt registrierte »UFO«-Sichtung, das
seien alles Gerate irgendwelcher »Reichsdeutscher«, die
vom Sidpol kdmen (was natirlich vélliger Unsinn ist).
Sehr verbreitet ist auch die Unfahigkeit, tber sich selbst
lachen zu kénnen, und leichte Zweifel oder gar Hinwei-
se auf Ungereimtheiten unsererseits wurden gleich als
Verrat an der Sache aufgefalit. Fur derartige Reaktionen
haben wir wenig Verstandnis, zumal es hier nicht darum
geht, quasi religids-mythologische Verbramungen des
Themas zu unterstiitzen, sondern herauszufinden, was
hinter diesen technischen Entwicklungen und den damit
in Zusammenhang stehenden geschichtlichen Ereignis-
sen tatsachlich steckt. Derartige UnmutsaufRerungen sind
im Gegenteil sogar schadlich in bezug auf die Sache an
sich, und man muB sich nicht wundern, dald Historiker,
Wissenschaftler und Ingenieure die uns speziell interes-
sierende Thematik und ihre zeit- und technikgeschicht-
lichen Aspekte bisher nicht ndher untersucht haben.
Dabei gabe es doch wabhrlich genligend Griinde, endlich



18 Flugscheiben Gber Neuschwabenland

entsprechende Untersuchungen und Recherchen anzu-
stellen: Da fliegen seit Jahrzehnten groRRe lautlose Ob-
jekte, rund oder dreieckig strukturiert, tiber Wohnsied-
lungen, verursachen physikalische Wechselwirkungen
(ein Beweis ihrer Existenz!) und fuhren die offiziell be-
haupteten technischen Moglichkeiten des Militars ad ab-
surdum! Wir erinnern hier an einen jingeren Fall, der
sich in den 1990er Jahren Uber einer grof3eren Stadt
Deutschlands ereignete. Mitten in der Nacht wurde es
plotzlich taghell, ein aus groRer Hohe zur Erdoberflache
gerichteter Lichtkegel erleuchtete weite Teile der Stadt.
Es gab hunderte Zeugen, Untersuchungen und Berichte
in den Medien, jedoch keine wirklichen Erklarungen.
Auch die fur die Sicherheit zustdndigen Institutionen
und Dienste (mit den drei Buchstaben) hatten offen-
sichtlich keine Losung fir das Phdnomen parat.

So etwas geschieht naturlich nicht nur in Deutsch-
land. Die Geburtsstatte des modernen »UFO«-Phanomens
ist genaugenommen in den Vereinigten Staaten von Ame-
rika zu suchen. Dort traten die ersten Sichtungen von
scheibenformigen (1) Flugkorpern nur kurze Zeit nach
dem Ende des Zweiten Weltkrieges auf. Sicherlich kein
Zufall. Obwohl die US-Medien die aulRerirdische Hypo-
these in bezug auf das »UFO«-Phanomen favorisieren, ist
das nicht die Meinung der Verantwortlichen. Die Ameri-
kaner haben ndmlich, Informationen aus stets gut unter-
richteten Kreisen zufolge, vor Jahren auf halboffizieller
Ebene ihre NATO-BUndnispartner dartber informiert,
dal? es das Phanomen der unbekannten Flugobjekte gibt
(hinter dem man teilweise selbst stecke, aber das gehe
niemanden etwas an) und dal} einige dieser »Erschei-
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nungen« massive Probleme verursachen wirden, weil
sie intelligenzgesteuertes Verhalten aufweisen. Keines-
falls glaubt man, dal? es sich bei demjenigen Teil des
»UFO«-Phénomens, der Kopfzerbrechen bereitet, um au-
Rerirdische Fluggerate handelt, im Gegenteil. Man spricht
es zwar nicht offen aus, was man vermutet, aber es
deutet vieles auf irdische Technologie hin, wohlgemerkt
irdische Technologie, die die Amerikaner nicht unter
ihrer Kontrolle haben und die auf hoherem Niveau steht,
als ihre eigene!

Lassen Sie uns einmal laut nachdenken: Deutsch-
land arbeitete bei Kriegsende an mehreren Rundfluglern.
Angenommen, eine spezielle Gruppe, die sich damit
absetzte, konnte diese Technologie andernorts weiter-
entwickeln. Welchen technischen Stand dieser Entwick-
lungen mifite man gegenwartig annehmen? Ware es
nicht Technik, die auf uns Heutige wirken mufite wie
Magie, weil sie schon damals fir viele unfaRbar er-
schien? Weiter angenommen, die Amerikaner und/oder
Russen héatten diese Technik bei Kriegsende erbeutet
und es ware ihnen gelungen, auch die notwendigen
Unterlagen und Ingenieure in die Hande zu bekommen.
Wie sdhe diese weiterentwickelte Technik heute aus?
Woirde nicht auch sie nach sechs Jahrzehnten beinahe
magisch wirken mussen? Beantworten Sie sich diese
Fragen bitte selbst, und Sie wissen dann, warum wir
dieses Buch auch geschrieben haben.

Mit dieser Publikation geht es uns aber in erster
Linie darum, die zahlreichen Behauptungen in bezug
auf die Themen Flugscheiben und Neuschwabenland
vorzustellen, zu werten und Widerspruiche aufzuzeigen,
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auch wenn das von uns behandelte Thema aufgrund der
in den letzten Jahrzehnten stattgefundenen »Mythologisie-
un g« vielschichtig und kompliziert ist. Uns geht es um
den wahren Kern der Geschichte und um eine Antwort
auf die Frage, warum in bezug auf diesen Kern bis heute
nicht die Wahrheit gesagt wird. Ist das Ganze Teil einer
Verschleierung oder gibt es belanglosere Grunde fir das
zur Schau gestellte Desinteresse von offizieller Seite?
Wie auch immer, die deutschen Aktivitaten am Sidpol
kurz vor dem Zweiten Weltkrieg bzw. wahrend dieser
kriegerischen Auseinandersetzung und das unmittelbar
danach von den USA gezeigte Interesse an diesem eisi-
gen Teil der Welt lassen vermuten, »dafl da mehr war«.
Der Sudpol (bzw. ein Teil davon: Neuschwabenland)
war fir das Deutsche Reich wie fur die Vereinigten
Staaten nicht nur von strategischem militarischem Inter-
esse, sondern es gab auch wirtschaftliche Grinde, dort
Gebietsanspriche zu erwerben. Einige Leser werden
vielleicht wissen, dal dort Uranerz nicht nur vermutet,
sondern spater auch gefunden wurde. Die Frage, die
sich bei Kenntnis damit in Verbindung stehender Zu-
sammenhange — insbesondere bezuglich der wahren
Dimension des jahrzehntelang verheimlichten deutschen
Atomforschungsprogramms — von selbst stellt, lautet:
Wurde die Erkundung der Antarktis deutscherseits auch
mit dem Ziel unternommen, dort Lagerstatten von Bo-
denschétzen zu finden, die man fir gewisse geheime
Zwecke dringend benétigte, die aber andernorts kaum
mehr unauffallig zu beschaffen waren? Denken Sie ein-
fach einmal dartiber nach, denn der hier geschilderte
Zusammenhang wurde bisher (geflissentlich) Gberse-
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hen, wobei Sie letzteres nicht wundern sollte, denn von
offizieller Seite wird Ihnen niemand die Zusammenhén-
ge auf dem silbernen Tablett servieren. Auch in bezug
auf andere, naherliegende Themen ist das ja so: Viele
Birger dieses Landes wunderten sich beispielsweise in
den vergangenen Jahren, warum trotz bestandig anders-
lautender Versprechungen und »Bemiihungen« der Poli-
tiker die allgemeine Lage nicht besser, sondern seit den
Zeiten des Wirtschaftswunders stetig schlechter wurde
und nun harte Eingriffe in das soziale Netz Deutschlands
erfolgen. Viele Birger fragen sich, ob ihnen von Politi-
kern und Medien immer und/oder Gberhaupt noch die
Wahrheit gesagt wird (die Antwort darauf geben die
Wahlbeteiligungen). Und einige Burger fragen sich, oh
es neben der offiziellen Geschichte und Politik Macht-
interessen gibt, die im Hintergrund die Geschicke dieses
Planeten (mit)bestimmen.

Wir sind im Laufe der Zeit und besonders aufgrund
unserer Ermittlungen schon lange zu der Uberzeugung
gelangt, dal3 die Wahrheit mittlerweile ein so kostbares
Gut zu sein scheint, dal man sie stets zwischen zwei
Ligen verpacken muf3 (frei nach Winston Churchill).
Uns Birgern wird auf politischem, wirtschaftlichem, mi-
litarischem und technisch-wissenschaftlichem Gebiet vie-
les von dem verschwiegen, was tatsachlich geschehen
ist und geschieht. Ein Teil von dem, was unterschlagen
wird, umfaft fortschrittliche Luft- und Raumfahrttech-
nik, die unseres Erachtens auf Grundlagen basiert, die
im Zweiten Weltkrieg von deutscher Seite entwickelt
und erprobt wurden — und diese unsere Auffassung hat
nichts mit Propaganda, Glorifizierung oder Verschwo-
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rung zu tun. Dartber hinaus gehen wir davon aus, daf’
sich nach dem offiziellen Ende des Zweiten Weltkrieges
Dinge ereignet haben, die nicht ins Bild der Sieger-
geschichte passen und deshalb ¢ffentlich nicht disku-
tiert werden (Thema Neuschwabenland). Dieses Buch
soll dazu beitragen, Licht in dieses Dunkel des Ver-
schweigens wichtiger Informationen und Ereignisse wie
auch Technologien zu bringen. Als miindige Burger, die
wir von den Politikern zumindest gerne als solche be-
zeichnet werden, sollten wir erfahren dirfen, was tat-
sdchlich vor sich geht, denn nur so sind wir in der Lage,
die Gegenwart und die Zukunft zu gestalten, ohne die
Fehler der VVergangenheit wiederholen zu mussen.

Zum Schlufl? moéchten wir uns bei allen Personen
bedanken, denen wir auf diesem Weg begegnet sind
oder die uns in verschiedenster Form und oft selbstlos
mit Informationen und Unterlagen unterstitzt haben.

Einiges von dem, was wir hier an Informationen
und Fakten préasentieren, sowie die daraus gewonnenen
Ruckschlisse werden manchem nicht ins Konzept pas-
sen. Das ist unvermeidbar angesichts der Tatsache, dal
wir nicht nach Beifall suchen, sondern nach der Wahr-
heit.

Heiner Gehring & Karl-Heinz Zunneck,
im Marz 2003 bzw. November 2004*

Das vorliegende Werk entstand in gemeinsamer Arbeit zwischen hei-
den Autoren. Aufgrund einer schweren Erkrankung Heiner Gehrings,
an deren Folgen er 2004 verstarb, verzégerte sich die Fertigstellung.
Karl-Heinz Zunneck nahm nach dem Tod Heiner Gehrings aufgrund
neuer Informationen und Entwicklungen notwendig gewordene Ak-
tualisierungen und Erweiterungen des Buches vor.



Einleitung

Beim Bléattern in einer bestimmten Spezies Literatur der
1920er und 1930er Jahre finden sich ungeahnte Bege-
benheiten: Der Osterreichische Ingenieur Neuh&duser baut
eine Strahlenkanone, mit der gegnerische Flotten auf3er
Gefecht gesetzt werden kénnen.* Der aus der Steier-
mark stammende Ingenieur Peter Hartenberger entdeckt
mittels des von ihm erdachten Nukleiden-Spektroskops
die Reste von Atlantis mit seinen Goldschatzen auf dem
Meeresboden. Das Gold will er dem Deutschen Reich
zur Verfligung stellen, doch die franzosische Flotte be-
hindert seine Tauchgénge. Daraufhin erbaut Hartenber-
ger zur Abwehr der franzdsischen Intervention ein eisen-
schmelzendes Strahlengerat.** In der Nahe Kdolns errich-
tet der Ingenieur Helo Torwaldt das Detatom-Werk, in
dem er die Kraft der Atomzertrimmerung ausnutzt. In
diesem Werk entwickelt er auch den neuartigen Stoff
Helan, der sich besonders fir den Bau von Raumschif-
fen eignet. Zwar wird das Werk von franzosischen Agen-
ten zerstort, aber in unterirdischen Produktionsanlagen
konnte Torwaldt zuvor ein Raumschiff bauen, mit dem
er bis zum Mars versto3t. Dort entdeckt er die Reste
einer untergegangenen Hochkultur.*** Ebenfalls einen
neuen Kunststoff, das Alumnit, entwickelt der Wissen-
schaftler Heino Harsen. Es eignet sich am besten fir den
Schiffsbau. Die Fuhrung der UdSSR bietet Harsen die
Krim-Halbinsel zum Geschenk an, wenn er ihr die Her-

Grassegger, 1922,
= Infiihr. 1925.
* Sieg, 1930.
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stellung von Alumnit verrat. Harsen jedoch lehnt dieses
Ansinnen ab.*

Die Zerfallsenergie des Radiums macht sich der
Ingenieur Hugo Larsen zunutze, um einen neuartigen
Maschinenantrieb zu entwickeln. Da kurze Zeit spater
auch die Russen einen Radiummotor erfinden, kampfen
deutsche und russische Kommandos um die Radium-
gruben in Belgisch-Kongo. Die Russen versuchen wah-
rend dieser Auseinandersetzung, die Farbigen zu einem
Aufstand gegen die WeilRen zu bewegen. Eine deutsche
Truppe unter dem Kommando von Dietrich Krafft kann
das aber verhindern. Diese Truppe verfigt Giber ein von
Larsen entwickeltes Gewehr, mit dem alle feindlichen
Fahrzeuge bewegungsunfahig gemacht werden kon-
nen.** Der Kapitan der Kriegsmarine Mader zieht sich
nach dem Ersten Weltkrieg mit seinem Schiff und seiner
Mannschaft in eine Felsenhdhle irgendwo am Atlantik
zurlick. Dort entwickelt er ein Strahlengerat, mit dem
abgefeuerte Geschosse auBBer Kraft gesetzt werden kon-
nen.*** Mehrere deutsche Ingenieure entdecken in der
Arktis mit Winschelruten gro3e Vorkommen von Bo-
denschatzen. Sie grunden daraufhin den Staat Nova Thule
und erbauen die Stadte Platinia, Ferreta und Petrolea
sowie unbesiegbare Kampfflugzeuge.**** Eine Gruppe
von deutsch empfindenden Menschen siedelt nach
Norrland in Nordskandinavien aus und griindet dort
eine abgeschlossene Kolonie. Einigen Wissenschaftlern

jl;l—Li"'u ker, 1934.
* Bialkowski, 1937.

* Delmot, 1925

**** von Laffert, 1924.
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aus dieser Kolonie gelingt es, mit einer von ihnen erbau-
ten Rakete zum Mond zu fliegen.*

Bei all diesen hier geschilderten Begebenheiten
handelt es sich naturlich nicht um tatsachliche Ereignis-
se, sondern um Zukunftsmalerei, um Ausziige aus Ro-
manen, die heute unter dem Begriff »Science Fiction«
gefihrt wirden. Doch steckt mehr hinter diesen Vorstel-
lungen einer technischen Zukunft als nur reine Phanta-
sterei: Es ist die Suche nach einer neuen, besseren Welt,
nach neuen technischen Mdglichkeiten und nach neuen
Wegen, die Geheimnisse der Schopfung zu erfahren.

All dies waren auch die Ziele der »Vril«-Gesellschaft
und anderer Gruppen, die im Zusammenhang mit be-
stimmten deutschen Flugscheiben-Projekten stehen. Was
damals geschehen sein soll, was auf der verborgenen
Seite der Geschichte liegt, 1alt einige der oben beschrie-
benen Vorstellungen weit hinter sich.

Bedenken Sie in bezug auf das Nachfolgende bitte
immer, dal3 die vorerwéhnten Erfindungen, die Gegen-
stand zukunftsweisender Romane waren (Strahlenwaffen,
Atomzertrimmerung etc.), bereits in den 1920ern und
1930ern vorausgesehen wurden. Was hétte da naherge-
legen, als diese in greifbare Nahe geriickten Technologi-
en und Techniken dann auch wirklich umzusetzen, vor
allem, als im Jahre 1939 der Zweite Weltkrieg ausbrach?!

Viele Menschen des ach so aufgeklarten Informati-
onszeitalters glauben, dal die dem Dritten Reich seit
Jahrzehnten gerlichteweise nachgesagten technischen
Entwicklungen, die oben in ihren wesentlichen Ausfor-

Heyck, 1929.
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mangen genannt wurden, damals schon deshalb un-
moglich gewesen seien, weil einige von ihnen nach dem
Krieg bzw. bis zum heutigen Tag nicht auftauchten. Die
offizielle wissenschaftliche und geschichtliche Literatur
laRkt zudem wissen, dal3 lediglich die Vergeltungswaffen
V-1 und V-2, die tatsachlich eine vollig neue Qualitét der
Kampftechnik darstellten, wéahrend des Krieges von deut-
scher Seite aus realisiert werden konnten, wahrend die
wirtschaftliche wie militarische Ausnutzung der Kern-
spaltung gerade einmal bei Ende des Krieges (und dann
auch nur) auf amerikanischer Seite moglich war. Strahlen-
waffen, wie man sie aus Science-Fiction-Filmen kennt,
seien — so heif3t es — hingegen nie gebaut worden, ganz
zu schweigen von anderen zukunftsweisenden (Waf-
fen-)Technologien. So etwas gebe es, wenn tberhaupt,
erst seit wenigen Jahren oder Jahrzehnten und gehe
insbesondere auf wissenschaftlich-technische Leistun-
gen der einstigen Sowjetunion oder der USA zurtick.
Indes, kann es sein, daR die Offentlichkeit tber die
tatsachlichen Entwicklungen seit fast 60 Jahren im Un-
klaren gelassen wird? Kann es sein, dal3 die Alliierten bis
heute nicht zugeben wollen, daR der Einsatz neuer deut-
scher Wunderwaffen unmittelbar bevorstand? Kann es
sein, daB insbesondere Amerikaner und Russen im un-
tergehenden Dritten Reich Dinge fanden, die sie er-
schaudern lieBen oder die sie nicht einmal verstanden?
Kann es sein, dal wir alle Uber Sachverhalte getduscht
werden, von denen wir bisher glaubten, sie seien nicht
real oder eine Frage der Zukunft? Kann es sein, dal} uns
Technologien vorenthalten werden, die, wirde sie Otto
Normalverbraucher nutzen kdnnen, uns ein zufriedene-
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Hugscheiben und U-Boote

UBERWACHEN
DIE WEITMEERE

@) Bergman N

In den 1980er Jahren erschienen mehrere Publikationen, in de-

nen das »UFO«-Phdnomen als Desinformationskampagne jener
Kréfte bezeichnet wurde, welche die Existenz einer geheimen

deutschen »Flugscheibenmacht« nicht zugeben wollen. Diese
Schriften sind ein Sammelsurium aus Tatsachen, Vermutungen

und teils kurios-abstrusen weltanschaulichen Auffassungen.
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res, unabhangiges und wirklich freies Leben ermogli-
chen wurden? Kann es sein, dal} genau daran kein Inter-
esse besteht und wir statt dessen nur den Status williger
Arbeits- und Konsumsklaven einnehmen sollen? Oder
kann es sein — und das ware noch interessanter—, dal3 es
neben derjenigen Technologie, welche die Amerikaner
im Geheimen nutzen, eine weitere gibt, die Uber derjeni-
gen der USA steht? Sozusagen eine geheime Technolo-
gie der zweiten Generation?

Sicher, auch auf diese Fragen kdnnen wir derzeit
keine absolut gultigen Antworten geben, doch bleibt
festzuhalten, dal’ die Zahl derjenigen Indizien und Fak-
ten bestdndig zunimmt, die zeigt, dal? irgend etwas mit
der offiziellen Geschichtsschreibung nicht stimmt — ins-
besondere in bezug auf die wahren Moglichkeiten irdi-
scher Technologien und die damit in Verbindung ste-
henden zeitgeschichtlichen Zusammenhange. — Mogli-
cherweise ist auch nicht alles genau so geschehen, wie
Sie es in diesem Buch lesen werden. Manche Teile des
von uns bearbeiteten Puzzles, das zeigen unsere Recher-
chen, sind nicht mehr rekonstruierbar, manch wichtige
Information bleibt fur immer verschollen, weil Zeugen
langst verstorben und bestimmte Dokumente vernichtet
worden sind. Vermutungen riicken hier an die Stelle von
GewiBheiten. Dennoch glauben wir sagen zu kdnnen,
daR die nachfolgenden Darstellungen der Wahrheit ein
ganzes Stiick naherkommen als all das, was bis heute in
bezug auf bestimmte interessante und sensible Themen
berichtet worden ist. Wir haben versucht, Fakten von
Fiktionen zu trennen. Ob wir dabei in jedem Falle richtig
gelegen haben, wird die Zeit zeigen.



1. »Haunebu«- und »Vril«-Flugscheiben
1.1 Die klassische »Haunebu«- und »Vril«-Saga
1.1.1 Wie alles begonnen haben soll

Der Erste Weltkrieg tobt. VViele Menschen fragen sich
angesichts der verzweifelten Lage, was die Zukunft brin-
gen wird. Neue politische und okkulte Vorstellungen
aller Art entstehen, sie haben geradezu Hochkonjunktur
in diesen unsicheren Zeiten.

Im Sommer des Jahres 1917 sollen sich, der klassi-
schen Flugscheiben-Saga zufolge, in einem Wiener Kaf-
feehaus vier Mé&nner und eine Frau getroffen haben, um
ihre Vorstellungen fur die Zukunft der Menschheit zu
diskutieren: der Esoteriker und Geopolitiker Karl Haus-
hofer, der Grunder der Thule-Gesellschaft Freiherr Ru-
dolf von Sehottendorff, das Medium Maria Ortisch aus
Zagreb, der Ingenieur und Pilot Lothar Waiz sowie Pralat
Gernot von der Erbengemeinschaft der Tempelritter.
Die anwesenden Personen wollen besprechen, in wel-
chem AusmaR geheime Offenbarungstexte aus dem Ar-
chiv der Erbengemeinschaft sowie weitere Unterlagen
aus dem Besitz der Herren vom Schwarzen Stein fur ihre
Ziele von Belang sein kénnen.

Am Ende des Jahres 1919 findet ein weiteres Tref-
fen von Mitgliedern der Erbengemeinschaft der Tempel-
ritter, der Herren vom Schwarzen Stein sowie anderer
Personen statt. Unter diesen Personen befinden sich
unter anderem der Fachmann flr alternative Antriebs-
formen Dr. Schuhmann sowie die beiden Medien Maria
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Ortisch und Sigrun. Maria Ortisch legt auf diesem Tref-
fen medial empfangene Schriften in alt-syrischer Spra-
che vor, die neben einer genauen Beschreibung des
Sonnensystems Aldebaran und dessen Bewohner auch
genaue Konstruktionspléane einer Flugscheibe, des so
bezeichneten >Jenseitsflugzeugs«, enthalten haben soll.
Um dieses Gerat bauen zu kdnnen, wird, so heil3t es
weiter, 1921 die »Vril«-Gesellschaft gegriindet.* Nach au-
Ren hin firmiert diese Organisation als Unternehmen mit
der Bezeichnung »Antriebstechnische Werkstatten.

Im Sommer des Jahres 1922 wird, so die Saga
weiter, von der »Vril«-Gesellschaft erstmals in einer Scheu-
ne in der Nahe von Minchen an einer kreisformigen
Flugscheibe gebaut.** Der Antrieb dieses neuartigen Flug-
gerats besteht aus drei Scheiben von acht, sechs und
sieben Metern Durchmesser. In der Mitte der drei Schei-
ben befindet sich je eine runde Offnung, in der das
Antriebsaggregat montiert ist. Im Betriebszustand dre-
hen sich die untere und die obere Scheibe in gegenlaufi-
ger Richtung, um zunéachst ein elektromagnetisches
Rotationsfeld aufzubauen, das bei maximaler Feldstarke
die Gravitation abschirmen soll.

Das Ganze klingt nach einer tollen Geschichte.
Doch ist sie auch glaubhaft? Nun, die klassische Flug-
scheiben-Literatur behauptet, dal® mit diesem neuen Flug-
mechanismus zwei Jahre lang anscheinend wenig er-
folgreiche Versuche unternommen wurden, bevor sie

¥ Zur schwierigen Quellenlage siehe: Gehring & Bahn, Der Vril-Mythos,
1999.

** Ratthofer: Flugscheiben und andere deutsche und japanische Geheim-
waffen, o. J.
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zerlegt und vermutlich in den Messerschmitt-Werken in
Augsburg eingelagert wurde. Spater, bis zum Jahr 1943,
arbeitete eben dort auch der geniale Flugzeugkon-
strukteur Alexander Lippisch. Dieser hatte tatsachlich
Verbindungen zum Flugscheiben-Bau in Prag und arbei-
tete zeitweise anscheinend auch mit dem italienischen
Turbinenspezialisten Belluzzo zusammen, der in Prag
ebenfalls am Flugscheiben-Projekt beteiligt war.* Inso-
fern konnte die in der klassischen Saga angedeutete
Verbindung durchaus korrekt sein.

Bis zum Jahr 1934 soll dann unter Leitung des
mittlerweile Professor gewordenen 1)r. W. 0. Schumann
und eines Ingenieurs aus Bochum das erste Experimen-
tal-Rundflugzeug, das »RFZ 1«, auf dem Gelande der
Flugzeugfabrik Arado entstanden sein.**

Uns interessierte die Frage, wo dieses Gelande
gelegen haben kénnte. Aufgrund zugegangener Aussa-
gen*** und Unterlagen konnte das Testgeldnde mit einer
gewissen Wahrscheinlichkeit in Brandenburg identifi-
ziert werden. Hier kam der Flughafen Brandenburg-
Neuendorf in die engere Wahl: Das dortige Terrain****
diente ab 1827 als Ubungs- und Exerzierplatz fir die
Brandenburger Garnison. Da der Platz Uiber eine geeig-
nete GroRRe verfugte, wurde er nach dem Aufkommen
der Fliegerei von 1910 bis 1918 auch von Militarflugzeu-
gen genutzt. Im September 1934 kauften die Arado-

Siehe dazu Gehring Rothkugel: Der Flugscheiben-Mythos, 2001.

* Ratthofer: Flugscheiben und andere deutsche und japanische Geheim-
waffen, 0.J.

# [J nter anderen von einem der letzten noch lebenden Flugscheiben-Test-
piloten.

**** Siehe dazu: Brandenburger Wochenblatt vom 7. Juli 2000.



32 Flugscheiben (iber Neuschwabenland

Flugzeugwerke das knapp 62 000 Quadratmeter grol3e
Gelande in der Absicht, dort einen Zweigbetrieb zu
errichten. Dieses Arado-Werk Brandenburg avancierte
schnell zu einer der wichtigsten Produktionsstatten fiir
Militarflugzeuge in Deutschland. Bei Kriegsende 1945
wurde das Werk von der Roten Armee besetzt. Ab Herbst
1945 erfolgte die Demontage aller noch verwendbaren
Gebé&udeteile und Einrichtungen.

Das »RFZ 1« hatte das Aussehen einer gro3en Schei-
be mit einer Pilotenkanzel. Daneben besal3 die Maschi-
ne ein Leitwerk von der Arado 196 und ein Paar Kufen.
Als Antrieb diente — so wird jedenfalls behauptet, ohne
das Ganze naher zu erklaren — angeblich ein so genann-
ter »Zweischeiben-Vril-Antrieb«, ein System, mit dem von
uns befragte Techniker und auch wir selbst nichts anfan-
gen konnten. Bei dem einzigen Flug des »KFZ 1« im Juni
1934 stieg dieses senkrecht auf eine Hohe von ungefahr
60 Metern auf. Dann begann das Gerat in der Luft zu
taumeln, da das Leitwerk keine Wirkung entfaltete. Mit
knapper Not schaffte es der Pilot Lothar Waiz, das »RFZ 1«
wieder auf den Boden zu bringen, herauszuspringen
und davonzurennen, bevor es umkippte und sich selbst
zerlegte. Die Trimmer sollen im Umkreis von Uber ein-
hundert Metern verteilt gelegen haben.

Noch vor dem Ende des Jahres 1934 war dann,
folgt man der Saga weiter, das »RFZ 2« fertiggestellt, das
wiederum einen »Vril«-Antrieb und eine Magnet-Impuls-
steuerung hatte.* Der Durchmesser dieser Entwicklung
betrug finf Meter. Ein Leitwerk herkdmmlicher Art gab

¥ Das behauptet der Autor N. J Ratthofer in: Flugscheiben und andere
deutsche und japanische Geheimwaffen,o. J.
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es nicht mehr. »RFZ 2« besaR dariiber hinaus drei Lande-
stelzen, die ausgefahren werden konnten. Diese drei
Stelzen des Landewerks waren relativ hoch, um auch fir
schwieriges Gelande geeignet zu sein. Da das Triebwerk
den meisten Platz im Inneren des Scheibenkdrpers aus-
fullte, muf3te die Pilotenkanzel oben aufgesetzt werden.
Urspriinglich hatte das »RFZ 2« eine Glaskabine, spater
wurde dann eine Druckkabine aus Metall mit einem
Sehschlitz und runden Fenstern montiert. D er Pilot muli3-
te dort eine knieende Haltung einnehmen. Die Flug-
leistungen des RFZ-2 waren sehr beeindruckend, o
bwohl die Steuerung nur Richtungswechsel von jeweils
22,50 Grad zulieR. Beim Flug verschwammen die Kontu-
ren der Maschine mit zunehmender Geschwindigkeit,
und je nach Antriebsstufe leuchtete die Flugscheibe an-
geblich in verschiedenen Farben.

Wer diese in den letzten Abschnitten dargestellten
Informationen zum ersten Mal liest, wird natirlich die
Frage stellen, ob die Quelle, die all dies berichtet, glaub-
wiurdig ist und ob die den Flugkérpern zugeschriebenen
Eigenschaften nachvollziehbar sind. Beide Aspekte las-
sen sich nicht mit letzter Konsequenz beurteilen, wie so
oft im Leben gibt es kein eindeutiges >ja« oder »Nein«.
Allerdings muR festgestellt werden, dal der Autor Nor-
bert Jirgen Ratthofer, der in den letzten Jahren zahlrei-
che, meist in kleinerer Auflage erschienene Publikatio-
nen mit teils unglaublichem Inhalt verdffentlichte, Gber
bestimmte Informationsquellen verfugt haben muB, die
auf Insiderwissen beruhen. Sicher, vieles von dem, was
Ratthofer berichtet, klingt wie Science Fiction, wie eine
moderne Mischung aus okkultem und technischem Wis-
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sen, ist aufgrund des Fehlens entsprechender Quellen-
angaben nicht nachvollziehbar oder hat fur den ntich-
tern denkenden Menschen von heute allenfalls den Wert
einer nicht beweisbaren Behauptung oder interessanten
Geschichte. Ratthofer a3t zudem in seinen Werken wis-
sen, dal? nicht alles, was er berichtet, auch wirklich
stimmen muB. Das macht die Angelegenheit schwierig.
weshalb viele, die sich mit der von Ratthofer angespro-
chenen Thematik ndher beschéftigt haben, das Ganze
als Sammelsurium von Fakten und Fiktionen bezeichnet
haben. Die Glaubwaurdigkeit sei eher gering und vieles
wohl nur erdacht.

Wir sehen das im Prinzip genauso, doch gelegent-
lich ist es moglich, einer von Ratthofer gemachten Anga-
be nachzuspiren. So behauptet der Autor beispielswei-
se in seinem Werk Galaxisimperium Aldebaran (Band 6)
im Zusammenhang mit Ausfuhrungen zu geheimen Mo-
lekular- und Atombombenplanen des Dritten Reiches,
daR die kritische Masse chemisch hundert Prozent rei-
nen Urans-235 bei sage und schreibe nur 58 Gramm
liege, was zunachst absolut unglaubhaft erscheint, da
dieser Wert sdmtlichen Angaben zur Kkritischen. Masse
von Uran-235 in allen verfiigbaren Fach- und Lehrbu-
chern widerspricht, die ihrerseits wissen lassen, dal} die-
se im Kilogrammbereich liegt. Nachprifungen haben
aber ergeben, dal dieser Idealwert absoluter Reinheit
korrekt, wenn auch in der Praxis wahrscheinlich so nicht
realisierbar ist. Angesichts des kuriosen Umstandes, dal}
sich eine unglaubhafte Angabe nach entsprechenden
Nachforschungen als wahr herauskristallisiert, stellt sich
die Frage: Woher kommt diese Information bei Ratthofer?
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(Man muR dabei bedenken, daB auch von uns befragte
Fachleute nicht sofort die Richtigkeit des 58-Gramm-
Wertes bestatigen oder wiederlegen konnten.) Hat
Ratthofer wirklich, wie von ihm behauptet, Zugang zu
wissenden Zeugen gehabt? Unmdglich ist das nicht. Um
aber nun herauszufinden, ob die Angaben zu den Flug-
scheiben-Entwicklungen ebenso korrekt sind, miifite man
sehr tiefgehende Recherchen anstellen, die heute, nach
mehr als sechs bzw. sieben Jahrzehnten aufgrund des
Todes der meisten Zeitzeugen, und angesichts der kom-
plizierten Dokumentenlage kaum mehr erfolgreich zu
absolvieren sein werden — jedenfalls nicht in bezug auf
alle Projekte, die durch die Literatur geistern. Diese Ein-
schrankung unsererseits ist notig, weil wir mittlerweile
aufgrund des Kontaktes zu anderen Rechercheuren er-
fahren mufiten, dal es doch deutliche Belege fir die
Existenz von bisher unbekannten Rundfliigel-Maschi-
nen im Dritten Reich gibt. Im Zusammenhang mit diesen
Projekten tauchen seltsamerweise an einigen Standorten
beispielsweise auch die Namen Ortisch und von Sebot-
tendorff auf, die ursprunglich aus den eher mystisch
erscheinenden Anfangen der Flugscheiben-Entwicklung
stammen. Die Realisten unter den Flugscheiben- und
Technologie-Rechercheuren, also auch wir, gingen bis-
her davon aus, daB diese Personen nichts anderes seien
als die geistigen Initiatoren der Projekte, die dann spater
mit der eigentlichen technischen Umsetzung nicht mehr
viel zu tun hatten. Doch genau das scheint ein grofRer
Irrtum zu sein, ganz abgesehen davon, daf3 sich bisher
niemand die Mihe gemacht hat, bestimmte Informatio-
nen einer Nachprufung zu unterziehen und das Flug-
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scheiben-Thema allumfassend aufzuarbeiten. Dabei ver-
dient es die Thematik durchaus, untersucht zu werden.
So zeigt sich schon in den ersten Rechercheanséatzen,
dal? die geistigen Initiatoren im Laufe des Krieges mit
den Praktikern zusammenarbeiteten (zu denen z. B. auch
Ingenieur Epp gehorte), was sich an einem uns bekann-
ten Beispiel nachvollziehbar dokumentieren 143t.* Ge-
schitzt und finanziert wurden die entsprechenden Un-
ternehmungen durch die SS, die in dieser Sonderwaffen-
entwicklung (und nicht nur in dieser) moéglicherweise
einen langfristigen taktischen bzw. gar strategischen Vor-
teil erblickte. DalR dem so war, darf nicht verwundern,
schlieSlich muR man berucksichtigen, dal der Reichs-
fuhrer SS Heinrich Himmler ein ausgewiesener Wunder-
waffen-»Fetischist« war. Er trAumte stets von der alles
entscheidenden, unbezwingbaren und damit seine Macht
auf lange Sicht garantierenden »Waffe des Jungsten Ge-
richts«!

Wie wir bereits informierten, hielten auch wir viele
Angaben, die die »Vril«-Flugscheiben betrafen, zunédchst
fr obskur. Doch unabhéangig von dem, was wir meinten
und dachten, geschahen merkwiirdige Dinge, die nur
dann einen Sinn ergeben, wenn man davon ausgeht,
dal3 hinter diesem »Vril«-Projekt doch mehr stecken konn-
te, als man gemeinhin glaubt. So erhielt einer der Auto-
ren eines schénen Tages Post, in der berichtet wurde,
dal? es einer am Thema interessierten Person gelungen
sei, Kontakt zu einem alten Herrn herzustellen, der als

" Die Beweise fur diese Behauptung werden wir zu gegebener Zeit

prasentieren, Bemerkenswerterweise taucht im Zusammenhang mit
einem der Projekte auch der Begriff »Vril« (bzw. »Phril«) auf.
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Pensiondr in einem Seniorenheim lebe. Friher sei dieser
Mann Direktor in der Forschungsabteilung E 1V der SS
gewesen, habe persénliche Kenntnis von den »Vril«-Ex-
perimenten, habe die Scheiben fliegen sehen und verfu-
ge noch Uber Originalunterlagen aus jener Zeit. Es gebe
nur ein Problem: Der Sohn des Wissenstragers, der von
all dem Kenntnis habe, sei Beamter im héheren Dienst
und habe panische Angst, mit solchen Dingen in Verbin-
dung gebracht zu werden.

Seltsam war das, was sich danach ereignete. Die
interessierte Person erhielt nach eigener Auskunft Be-
such von Vertretern zweier Dienste, die in ihr Haus
eindrangen und sie einschichterten. Zudem wollten die
Behordenvertreter wissen, wer der alte Herr sei und was
er alles gesagt habe. Doch damit war die Geschichte
noch nicht zu Ende: Die so heimgesuchte Person ver-
schwand schlief3lich kurze Zeit spater, ohne Spuren zu
hinterlassen.

Wie man sieht, kann man bei Recherchen zu Din-
gen, die es offiziell gar nicht gibt, schnell erhebliche
Probleme bekommen. Unseres Erachtens deuten derar-
tige Ereignisse selbst bei vorsichtiger Interpretation dar-
auf hin, dal} es ein besonderes »Geheimnis« gibt.

1.1.2 »RFZ- und »Vril«-Flugscheiben-Projekte
im Zweiten Weltkrieg

Folgen wir noch einmal der klassischen Flugscheiben-
Saga: Wegen der eingeschrankten Steuerung war das
»RFZ-2« zunéchst bis Ende des Jahres 1940 aulRer Dienst
gestellt. Dann wurde es mit zwei Maschinenkanonen
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aufgerustet und mehrmals fur Fernaufklarungsfliige ein-
gesetzt. Ende 1941 wurde »RFZ-2« iber dem Siidatlantik
fotografiert, als es auf dem Weg zu dem Hilfskreuzer
Atlantis* in antarktischen Gewaéssern war. (Der Hilfs-
kreuzer Atlantis fuhr, wie wir herausfanden, tatséchlich
1940 und 1941 unter Kapitdn Bernhard Rogge im Sid-
atlantik und im Stdpazifik. Am 22. November 1942 wur-
de die Atlantis vom britischen Kriegschiff HMS Devon-
shire nahe der Insel Ascension versenkt.**)

Nach dem Erfolg des »RFZ-2« als Fernaufklarer, so
behauptet die Flugscheiben-Literatur weiter, wurde der
»Vril«-Gesellschaft ein eigenes Versuchsgelande in Bran-
denburg zur Verfiigung gestellt. Bislang war die »Vril«-
Gesellschaft eine von mehreren kleinen privaten Grup-
pen oder ein loser Verbund von Einzelpersonen gewe-
sen, die sich mit ungewo6hnlichen Flugzeugen befal3-
te.*** Da sich nun die Kriegsverwendungsfahigkeit die-
ser Flugzeuge gezeigt hatte, erhielt die »Vril«-Gesellschaft
erstmals Unterstiitzung durch offizielle Institutionen.

An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, dal? es
sich bei den im folgenden beschriebenen Flugscheiben
der »Vril«-Gesellschaft weder um offizielle militarische
. noch um die einzigen zur damaligen Zeit im deutschen
Machtbereich konstruierten Flugscheiben handelte. Die

Die Atlantis fuhr unter der Benennung Hilfskreuzer 16. Es existiert eine
Fernsehdokumentation des Senders Radio Bremen tiber den Hilfskreu
zer Atlantis aus dem Jahr 1999 mit dem Titel: Die Piraten des Diktators.
Die abenteuerliche Reise des Hilfskreuzers Atlantis. Ein Film von Jiir
gen Stumpfhaus
Headland, R. K.: Chronological List of Antarctic Expeditions and Related
Historical Events. Cambridge University Press, 1989.

*** Beispielsweise Arthur Sack, der die fluguntiichtige Sack-Flugscheibe

baute, Vergl. Gehring &Rothkugel: Der Flugscheibenmythos, 2001.
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»Haunebu«- und »Vril«-Flugscheiben waren eine von ei-
ner privat arbeitenden Gruppe erstellte Baureihe neben
jenen Flugscheiben-Konstruktionen, die innerhalb der
militarischen Forschungszentren in Peenemiinde*, in der
Umgebung von Prag, in Breslau und an einigen anderen
Stellen gebaut und getestet wurden.**

Ende 1942 soll erstmals die leicht bewaffnete Flug-
scheibe »Vril-1«*** geflogen sein. Hierbei handelte es
sich um einen ein Einsitzer mit 11,5 Metern Durchmesser
und einen »Schumann-Levitator-Antrieb mit Magnetfeld-
Impulsor-Steuerung«. Was sich hinter diesen technischen
Floskeln verbirgt, wird allerdings nirgendwo erlautert.

Die »Vril-1« soll bis zu 12 000 Stundenkilometer
schnell gewesen sein. Richtungsanderungen mufdte sie
im rechten Winkel durchfihren, allerdings ohne die Pi-
loten zu beeintrachtigen. Von der »Vril-1« wurden angeb-
lich 17 Stiick gebaut, darunter auch eine zweisitzige
Version.

Glaubt man diesen Berichten, so muRte es sich bei
der »Vril-1« um eine Geheimwaffe erster Ordnung ge-
handelt haben! Obwohl wir in den letzten Jahren immer
wieder feststellen muften, dald das Wort »unmdoglich«
besser aus dem Sprachgebrauch gestrichen werden soll-
te, bleiben wir in bezug auf die Existenz einer »Vril-1« mit
diesen behaupteten Leistungsdaten &uR3erst skeptisch.
Vor allem die postulierte Richtungsanderung im 90-Grad-
Winkel, wobei die Besatzung nicht beeintrachtigt wer-
*Siche dazu Eckard & Gehring: Flugscheiben tber Peenemiinde, 2001,
*siche dazu Gehring & Rothkugel: Der Flugscheiben-Mythos, 2001,

“** Ratthofer: Flugscheiben und andere deutsche und japanische Geheim-
waften. o. ]
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de, halten wir fir eine U bertreibung, wiirde dies doch
das Vorhandensein eines Kraftfeldes bedeuten, das die
Beschleunigungskrafte von den Piloten fernhalt. Wie
gesagt, wir haben Informationen zu einem Magnetan-
trieb, der von der SS bei Kriegsende eifersiichtig abge-
schirmt wurde, doch passen die uns hierzu bekanntge-
wordenen Informationen nicht oder nur teilweise zu
dem, was von »Vril-1« behauptet wird.

Folgt man der »Vril«-Saga weiter, soll als weiterer
Typ der »Vril«-Baureihe dann 1945 das »Vril-7«-GroRraum-
schiff mit einem Durchmesser von 120 Metern einsatz-
bereit gewesen sein. Ein »Vril-7« mit dem Namen »Odin«
soll im April 1945 mit einem Teil der »Vril«-Wissenschaft-
ler und »Vril«-Logenmitglieder von Brandenburg aus nach
der Sprengung des gesamten Testgelandes gestartet sein.
Und weiterhin gebe es Hinweise darauf, dal? ein anderes
»Vril-7« nach seiner Fertigstellung Ende 1944 und einigen
Tauchversuchen im Mondsee bei Salzburg, die der Er-
probung der Druckfestigkeit der Flugzelle dienen soll-
ten, mehrere Einsatze flog: zum einen von Mérz bis April
1945 Verbindungsfliige zu den geheimen deutschen
Stitzpunkten in Neuschwabenland, zum anderen einen
Geheimflug nach Japan im Mai 1945.

Neben den gebauten und eingesetzten Typen
»Vril-1« und »Vril-7« soll die Gruppe um Schumann noch
einen »Vril- 2«-Zerstorer und einen »Vril-9«-Raumjéger ge-
plant haben. Ob es in der »Vril«-Reihe Flugscheiben mit
den Bezeichnungen »Vril-3 ", »Vril-4«, »Vril-5» oder »Vril-6«
gegeben habe, sei nicht bekannt.

Wir haben fir die Existenz der letztbehaupteten
Fluggerate oberhalb der »Vril-1« keinerlei Hinweise ge-
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fanden, so daR wir alle damit in VVerbindung stehenden
Behauptungen im Moment fur unwahrscheinlich bzw.

auRerst spekulativ halten.
1.1.3 Die »Haunebu«-Bauserie

Bei der Betrachtung des »Haunebu<-Gerates fallt auf, daR
seine technischen Leistungsdaten noch mehr als bei der
»Vril«-Flugscheibe auf ein Niveau gehoben wurden, das
von vornherein, und vor allem fir den berichteten Zeit-
raum, unglaubwirdig erscheint.

Im August 1939, so heildt es in der Saga-Literatur,
startete angeblich erstmals ein mittelschwer bewaffneter
Flugkreisel mit der Bezeichnung »Haunebu-l«.* Er hatte
eine Besatzung von acht Mann, mal} 25 Meter im Durch-
messer und erreichte zu Beginn eine Geschwindigkeit
von 4800 Kilometern pro Stunde und spater bis zu 17 000
Stundenkilometern. Es war mit zwei bzw. sechs Kraft-
strahlkanonen in Drehtirmen und vier MK 106 bestiickt.
Die »Haunebu-Il« soll weltraumféhig gewesen sein.

Lassen Sie uns kurz zu diesen Informationen Stel-
lung nehmen. Die Existenz scheibenférmiger Flugzeuge
wird von uns nicht in Abrede gestellt, allerdings glauben
wir sagen zu kdnnen, dal? diese 1939 noch nicht fertig
waren — sehr wohl aber in spateren Jahren. Der fir die
»Haunebu-l« angegebene Durchmesser von 25 Metern ist
nachvollziehbar, ebenso die erreichbare Geschwindig-
keit von 4800 Kilometern pro Stunde. Nach den uns
vorliegenden Informationen existierten kurz vor Kriegs-

*Ratthofer: Flugscheiben und andere deutsche und japanische Geheim-
walten, o .J.
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ende konventionell angetriebene Rundfli gler mit einem
Durchmesser von sechs, zehn und etwa 15 bis 20 Me-
tern, die eine maximale Geschwindigkeit von 4300 Kilo-
meter pro Stunde erreichen konnten, weswegen die
deutsche Fuhrung daran dachte, eine Flugscheibe zum
Transport der deutschen Atomwaffe einzusetzen. Zu die-
sem Zweck trafen sich im April 1945 Atomwissenschaft-
ler und Scheiben-Konstrukteure in Thiiringen. Uber das
Ergebnis dieser Konferenz wurde nichts bekannt. Man
kann allerdings davon ausgehen, dal3, wenn das Deut-
sche Reich tatsachlich tiber eine »Haunebu-l« mit den ihr
angedichteten Leistungsdaten und der Bewaffnung ver-
flgt hatte (und das schon 1939!), der Kriegsverlauf ein
anderer gewesen ware. Diese Aussage gilt prinzipiell
auch fir die Bewertung aller der »Haunebu-l« noch nach-
folgenden Konstruktionen besonderer Art.

Wir meinen, daB irgend jemand nach dem Krieg
das tatsadchliche VVorhandensein von deutscher Flug-
scheiben-Technik entweder in Mi3kredit bringen oder
glorifizieren wollte, aus welchen Griinden auch immer.
Und viele, die an dem Thema interessiert waren, schei-
nen dieser Manipulation auf den Leim gegangen zu sein,
indem sie an die Geschichten der weltraumtauglichen
Super-Flugscheiben glaubten. Fakt scheint nun, dal Flug-
scheiben mit konventionellen Antrieben bei Kriegsende
real vorhanden waren und aufgrund der Geschwindig-
keit, die sie erreichen konnten (eben die erwahnten
4300 Kilometer pro Stunde), als Wunderwaffen einge-
stuft wurden. Auch eine Strahlenwaffe, die sowohl fir
den luft- und Land- als auch fur den seegestutzten Ein-
satz konzipiert war, befand sich bei Kriegsende in meh-



Flugscheiben (iber Neuschwabenland 43

reren Versionen bereits im Test. (An das Jahr 1939 glau-
ben wir in diesem Zusammenhang nicht.)

Nun konnten besonders Aufgeweckte auf die Idee
kommen und meinen, dal? die in der klassischen Flug-
scheiben-Saga-L.iteratur beschriebenen Geréte mit ihren
unglaublichen Leistungsmdglichkeiten doch real vorhan-
den waren, aber der Fihrung des Dritten Reiches be-
wulit vorenthalten wurden. Wollte man dieser Argu-
mentation folgen, die einer gewissen Logik durchaus
nicht entbehrt, dann mufte man allerdings davon ausge-
hen, dal’ bestimmte Wissenstrager der »Vril«- und/oder
»Haunebu«-Projekte unter vollig abgeschotteten Bedin-
gungen arbeiteten und noch dazu in der Lage waren,
sich irgendwann unerkannt aus dem Staub zu machen.
Und das erscheint uns wenig wahrscheinlich.

Um die Geschichte vollstdndig wiederzugeben, sei
noch ihr Schlufd berichtet: Ende des Jahres 1942 soll
»Haunebu-1l« einsatzbereit gewesen sein. Der Durch-
messer dieser Flugscheibe lag zwischen 26 und 32 Me-
tern und die Hohe zwischen neun und elf Metern. Die
Maschine konnte eine Besatzung von neun bis 20 Perso-
nen aufnehmen. Die »Haunebu-ll« wurde mit einem
»Thule-Tachyonator« angetrieben und erreichte in Erd-
nahe eine Geschwindigkeit von 6000 Stundenkilome-
tern.* Sie war weltalltauglich und hatte eine Reichweite
von 55 Flugstunden. Kurze Zeit spater wurde die »Hau-

Unterlagen, die angeblich aus geheimen SS-Archiven stammen, gehen
fir manche »Haunebu-Ausfiihrungen mitunter noch wesentlich héhe-
re Geschwindigkeit an. Das Problem bei diesen vermeintlichen SS-Do-
kumenten ist allerdings ihre Herkunft: Es gibt leider keine nachprtfba-
ren Quellen. Genauso unklar bleibt, was mit den phantastisch klingen-
den Antriebssystemen (»Thule-Tachyonator) gemeint ist.
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— Darstellungen untereinander nicht maBstablich! —

»Vril-1« Durchmesser: 11,5 Meter, Besatzung: drei Mann,
Geschwindigkeit: 2900 km/h

S

ed
e 0 ¢

»Vril-2«: Durchmesser: 10,5 Meter
(angeblich nur bis zum Projektstadium gelangt)

Diese und nédchste Seite: Seit vielen Jahren kursieren zeichneri-
sche Darstellungen durch die klassische und okkulte Flugschei-

ben-Literatur, angeblich aus geheimen SS-Archiven stammend,

die die » Vril«- und »Haunebu«-Scheiben zeigen sollen. Da sich
die genaue Quelle fir diese Informationen nicht ausfindig ma-

chen [4B3t, bleibt das Thema fiir viele Interessierte mitunter
suspekt, zumal Leistungsdaten fiir diese Flugkérper angegeben

werden, die oft libertrieben erscheinen.
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— Darstellungen untereinander nicht maf3stablich! —

- Y e v o '
1

»Haunebu-I«: Durchmesser: 25 Meter, Besatzung: acht Mann,
Geschwindigkeit. 4800 km/h

»Haunebu-ll«: Durchmesser: 26,3 Meter, Besatzung: bis zu 20 Mann,
Geschwindigkeit: 6000 km/h

»Haunebu-Ill«: Durchmesser: 71 Meter, Besatzung: bis zu 70 Mann,
Geschwindigkeit: 7000 km/h



46 Flugscheiben (iber Neuschwabenland

Typisches Foto, das angeblich eine der »Vril«-Flugscheiben zeigt.

Die Autoren erhielten vor Jahren einen Filmstreifen mit Aufnah-
men derartiger Flugkérper, allerdings ohne ndhere Quellenan-
gabe. Das Filmmaterial selbst stammte nicht aus den 1930er
oder 1940er Jahren. Zahlreiche andere Fotos aus derselben Serie

sind von schlechter Qualitat, zeigen nur diffus wahrnehmbare
Objekte und oft keinen Hintergrund. Auf einem der Fotos, das
einige Details der Oberfldche einer Flugscheibe erkennen Iai3t,

wirkt diese wie ein Modell, das gegen den Himmel fotografiert
wurde. Damit sind diese Bilder leider als Beweis fiir die Existenz
der durch die Literatur geisternden »Vril«- oder »Haunebu«-Flug-
scheiben unbrauchbar.
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nebu-11l« fertiggestellt. Mit 71 Metern Durchmesser und
einer Besatzung von 32 Mann war sie die grofite Flug-
scheibe der »Haunebu«-Reihe. Die »Haunebu-I1l« soll eine
Geschwindigkeit von mindestens 7000 Kilometern pro
Stunde erreicht haben. Nicht tber das Planungsstadium
hinausgekommen sein soll schlie3lich noch ein »Haune-
bu-1V« genanntes System.

Zu diesen letzten Versionen wollen wir uns nicht
ausfuhrlicher duBern. Nur soviel: Auch hier scheinen
bestimmte, tatsdchlich vorhandene Entwicklungen im
Nachhinein verfremdet worden zu sein, denn die tat-
sdchlichen Gegebenheiten sahen anders aus. Einer hoch-
rangigen SS-Quelle zufolge hatte die grofiite je gebaute
deutsche Flugscheibe einen Durchmesser von 37 Me-
tern, konventionellen Antrieb, wurde in einem Exem-
plar gebaut und kurz nach ihrer ersten erfolgreichen
Erprobung im Raum Prag gesprengt, um sie nicht den
anruckenden sowjetischen Einheiten in die Hande fallen
zu lassen.

1.1.4 Das »Andromeda«-Gerat

D ie gesamte Flugscheiben-Saga hat noch weitere hdochst
spekulative Facetten zu bieten, die wir der Vollstandig-
keit halber kurz erwéhnen wollen. Eine Kommentierung
der folgenden Informationen ist unseres Erachtens nicht
notig, denn hier ist jemandem unserer Auffassung nach
die Phantasie durchgegangen: Die damit verbundene
Geschichte klingt einfach zu abstrus, als da® wir sie
akzeptieren konnten. (Sollte es beweiskraftige Gegenar-
gumente geben, so sind wir selbstverstandlich gern und
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jederzeit bereit, diese zu prifen und unsere Meinung zu
andern.)

Das sogenannte » Andromeda«-Ger&t war angeblich
ein walzenformiges Grolsraumschiff, das als Basisschiff
flr eine »Haunebu-1l« und je zwei »Vril-1 « und »Vril-2«
dienen sollte. Dieses Raumschiff war wiederum mit vier
so bezeichneten Thule-Tachyonatoren ausgestattet und
sollte den Sprung in den Weltraum ermdglichen. Bis zu
welchem Punkt dieses Projekt noch verwirklicht werden

konnte, ist laut der klassischen Literatur ungewil3. Wir
halten es fir eine reine Erfindung.

1.1.5 Das »Unternehmen Aldebaran«

In der Weihnachtszeit des Jahres 1943 soll den Gberlie-
ferten Informationen zufolge ein wichtiges Treffen der
»Vril-Gesellschaft im Nordseebad Kolberg stattgefun-
den haben.* Bei diesem Treffen wurde das »Unterneh-
men Aldebaran« besprochen. Hintergrund dieses Unter-
nehmens waren mediale Botschaften, in denen Medien
der » Vril«-Gesellschaft genaue Angaben tiber die bewohn-
ten Planeten um die Sonne Aldebarans bekommen hat-
ten. Das Aldebaran-Unternehmen war eine Reise dort-
hin. Am 2. Januar 1944 fand diesbezuglich angeblich
eine Besprechung zwischen Adolf Hitler und Heinrich
Himmler mit einem Herrn Kinkel und Prof. Schumann
von der »Vril«-Gesellschaft statt. Bei dem Treffen soll
beschlossen worden sein, mit dem »Vril-7« durch einen
lichtgeschwindigkeitsunabhangigen Dimensionskanal

Ratthofer & Eul: Das Vril-Projekt, 1992.
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zum Sternsystem Aldebaran vorzudringen. Bereits im
Winter 1944 soll dafir der erste Dimensionskanal-Test-
flug stattgefunden haben.* Dieser Testflug fuhrte nur
knapp an einem Fehlschlag vorbei, denn nach Ende des
Tests soll die duBere Zellenverkleidung der »Vril-7« stark
gealtert gewirkt und an mehreren Stellen beschadigt
gewesen sein. Die Flugscheibe soll nach dem Testflug
ausgesehen haben, als sei sie 100 Jahre lang unterwegs
gewesen.

Nach den Aussagen einschlagiger Kreise war das
»Unternehmen Aldebaran« kein Fehlschlag. Dies sollen
Unterlagen mit medialen Durchsagen der Besatzung der
»Vril-7« zeigen, die Uber ihre gelungene Reise und An-
kunft im System Aldebaran berichten. So interessant das
Ganze fur manche Zeitgenossen klingen mag: Belege
dafur gibt es keine, und wir halten auch diese Geschich-
te fr eine reine Erfindung.

1.1.6 Die Bedeutung des Namens »Haunebu«

In der Literatur zu den »Haunebu«-Flugscheiben und bei
den verschiedenen mit diesem Thema befaten Autoren
gibt es unterschiedliche Meinungen tber den Ursprung
und die Bedeutung des Namens »Haunebu«. Einerseits
wird vermutet, der Name stamme aus der Nachkriegs-
zeit. Andererseits heif3t es, die Bezeichnung »Haunebu«
rihre von der Ortsbezeichnung Hauneburg her. In ei-
nem Ort namens Hauneburg sollen bis 1945 eben diese
»Haunebus« gebaut worden sein. Und da der Platz flr die

Ratthofer & Ettl: Das Vril-Projekt, 1992.
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Legende auf den Konstruktionszeichnungen dieser Flug-
systeme begrenzt gewesen sei, sei der Name zu »Haune-
bu« abgekirzt worden.

Eine schone Erklarung, die aber nicht weiterhilft.
Wir vermdgen beiden Vermutungen nicht zuzustimmen.
Einen Ort Hauneburg oder ahnliches konnten wir trotz
intensiver Suche in genealogischen Handbiichern, Orts-
verzeichnissen oder Kursbiichern der Deutschen Reichs-
bahn nicht finden. Treffender erscheint uns folgende
Erklarung: Da sich, wie in den entsprechenden Abschnit-
ten dieses Buches nachzulesen ist, die »Vril«-Gesellschaft
intensiv auch mit altorientalischer Mythologie befal3t hat,
liegt es nahe, in eben dieser Mythologie nach »Haunebus«
zu suchen. Und tatsachlich wird man bei dieser Suche
fiindig: Der Name »Haunebu« ist die altorientalische Be-
zeichnung fur die vom jeweiligen Konig beherrschte
Welt.* Insbesondere in Agypten wurde mit »Haunebu«
die Welt auRerhalb Agyptens bezeichnet, die vollstindig
gemal dem Anspruch der Pharaonen unter deren Herr-
schaft stand.** »Haunebu« beinhaltet demnach den An-
spruch auf die Beherrschung der Welt.

1.2 Weitergehendes zu den »Vril«- und
yHaunebu«-Flugscheiben

Rund um die klassische »Haunebu«-Saga ranken sich
zahlreiche weitere Mythen und Legenden. Was davon

Battny: The Haunebu, 1996.
" Grapow: Die bildlichen Ausdriicke des Agyptischen. Vom Denken ei-

ner altorientalischen Sprache. Leipzig 1924.
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dem Reich der Phantasie zuzuordnen ist und was wahr
ist, muB unsere werte Leserschaft an dieser Stelle fir sich
selbst entscheiden. Wir betrachten das Nachfolgende bis
zum Punkt 1.3 nur als Aufzahlung dessen, was im Um-
feld der Flugscheiben-Diskussion alles an Gerlichten
berichtet wird. Glaubhaft ist es fur uns nicht — und schon
gar nicht beweisbar!

1.2.1 Reichsdeutsche ALFs?

Der Roswell-Zwischenfall durfte Kennern der »UFO«-
Materie als geradezu klassisches Paradebeispiel fur
Falschinformationen bekannt sein. Zur Erinnerung: 1947
soll ein unbekanntes Flugobjekt in der Nahe der kleinen
amerikanischen Stadt Roswell, Neu-Mexiko, abgestirzt
sein, und man will darin Auf3erirdische entdeckt haben.
Filme von deren Obduktion liefen 1996 sogar im Fernse-
hen. Auch das Deutsche Reich soll seine Auferirdischen
gehabt haben: Kaum bekannt waren bislang Aussagen,
in den 1930er Jahren sei, dhnlich wie beim Roswell-
Zwischenfall, im Schwarzwald ein »UFO« notgelandet
bzw. abgestirzt. Nun kann es sich dabei einerseits um
eine deutsche Flugscheibe handeln, es gibt aber auch
Behauptungen, wonach ein aul3erirdisches Flugobjekt
zu Bruch gegangen sei. Da in diesem Zusammenhang
keine redewilligen Augenzeugen bekannt sind, ist man
hier auf andere Quellen angewiesen. In einem Artikel
Uber das Philadelphia-Experiment in der US-amerikani-
schen Zeitschrift Connecting I ink des Jahres 1995* wird
behauptet, die US Army habe nach Kriegsende in Peene-

Connecting Link, Ausgabe 19, 1995.
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minde Reste einer nicht-irdischen Technologie entdeckt.
Nach Aussagen von Wehrmachtsoffizieren seien dies die
Uberreste eines »UFOs« gewesen, das, von den Plejaden
kommend, in den Bayerischen Alpen abgestirzt war.
Den Russen soll anderswo @hnliches Material in die
Héande gefallen sein. In seinem Bericht The UFO
Conspiracy aus dem Jahre 1993 berichtet ein David E.
Stewart, 1936 hatten die Deutschen ein abgestirztes
»UFO« entdeckt, es sei aber nicht moglich gewesen, die
Technik darin entsprechend auszuwerten. Ein Steve Omar
behauptet sogar, der Zweite Weltkrieg habe stattgefun-
den, weil Hitler zusammen mit Auferirdischen die Welt
versklaven wollte. Letzteres kann wohl getrost als Hirn-
gespinst bezeichnet werden. Ob wirklich ALFs (AuBerir-
dische Lebens-Formen) in Deutschland abgestirzt sind,
ist nicht Uberprifbar. Zudem sind bisher alle, die be-
hauptet haben, das Dritte Reich sei durch extraterrestri-
sche Intelligenzen in seiner Entwicklung, auch auf tech-
nisch-wissenschaftlichem Gebiet, beeinflul3t worden, ei-
nen entsprechenden Beleg schuldig geblieben.

1.2.2 Das Deutsche Reich auf dem Mond?

Ahnlich »schrag« klingen einige AuRerungen Uber die
Zustande auf dem Erdenmond. Gemeinhin wird davon
ausgegangen, die Vereinigten Staaten hatten im Jahre
1968 erstmalig Menschen auf den Mond befdrdert, als
die Besatzung von Apollo-11 auf seiner Oberfléche lan-
dete. Nun gibt es aber Behauptungen, nach denen schon
vorher andere irdische Vertreter den Erdtrabanten be-
sucht hatten. Der allererste Mann im Mond soll in den
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1890ern ein Mitglied der britischen Illuminaten gewesen
sein.* Jedenfalls behauptet das der duf3erst umstrittene
US-amerikanische Autor V. Terziski. Bei ihm ist auch
nachzulesen, dal? das Deutsche Reich dann in der mittle-
ren Phase des Zweiten Weltkrieges auf dem Mond ge-
landet sei. Seit 1942 gebe es, so Terziski weiter, reichs-
deutsche Stutzpunkte auf dem Mond.** Die Fliige zum
Mond sollen mit Raketen des Miethe/Schriever-Typs er-
folgt sein, zu denen folgende Daten gegeben werden:
50 Meter Durchmesser, zehn Decks fir die Mannschaft,
45 Meter Hohe. Mit diesen Raketen wurden Material und
Menschen transportiert, und 1945 war eine Forschungs-
station fertiggestellt, die in kiinstlichen Tunneln und
Hohlen unter der Oberflache liegt. Bei ihrer Erbauung
sollen auch Roboter zum Einsatz gekommen sein. Glaubt
man Terziskis phantastischen Behauptungen, so muf3
schon Mitte der 1950er Jahre ein ziemliches Gedrange
auf dem Mond geherrscht haben: Russen und Amerika-
ner haben namlich ebenfalls ihre eigenen geheimen
Mondfliige unternommen und waren auch in der reichs-
deutschen Basis zu Gast. Selbst der Vatikan, so Tzerkiski
abschlie3end, habe von seiner geheimen Basis in Argen-
tinien aus Raketen zum Mond und spéater sogar zum
Mars geschickt. Mittlerweile verfiigen die Amerikaner
Uber eine eigene Mondbasis, die ca. 36 800 Menschen als
Besatzung beherbergt.***

lerziski, 1996

Ferziski, 1993

* Winston, 1996 b
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1.2.3 Die FRALI-Raumschiffe des Franz Philipp

Im Zusammenhang mit den angeblichen reichsdeutschen
Stutzpunkten auf dem Mond ist unbedingt eine beson-
ders obskure Person zu erwéahnen: Franz Philipp, der
unabhangig von allen anderen Autoren sogar Raum-
schiffe mit einem eigenen Antriebssystem, den soge-
nannten Sonnentriebwerken, entwickelt haben will. Und
diese flogen bereits 1934 zum Mond! So ist es jedenfalls
nachzulesen in seinem Buch Deutscher Raumflug ab
1934, *

Wer war Franz Philipp ?** Er wurde 1899 in Schlesi-
en geboren. Als Gymnasiast hatte er auf den Rat des
Professors Aletter (»Stellt die Physik auf den Kopf und ihr
werdet Wunder erleben!«) hin bei einer totalen Sonnen-
finsternis mit selbstgebauten Geraten die Krafte am Ran-
de der Sonnenscheibe, also die Protuberanzen, beob-
achtet. Ausgehend von dieser Beobachtung entwickelte
Philipp spater seine von ihm so bezeichneten Sonnen-
triebwerke. Philipp baute nach eigener Aussage Raum-
schiffe mit immer besseren Antrieben, so daf er nicht
nur den Mond anfliegen und dort eine Station errichte-
ten konnte, sondern auch andere Planeten unseres Son-
nensystems in seine Erkundungen einbezog.

Auf die Dauer blieben seine Versuche naturlich
bestimmten Behorden und Institutionen nicht verbor-

Erschienen im Selbstverlag, ohne Jahr.

#** Durch Gewahrsleute gelangte einer der Autoren (H. G.) in den Besitz
umfangreicher Unterlagen aus dem Nachlafs von Franz Philipp. Die
Aussagen in diesem Buchabschnitt sind Briefen, Rundschreiben und
Manuskripten von Franz Philipp entnommen.
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gen, und so kam es zu Kontakten von Regierungsvertre-
tern wie Udet und Goring mit Philipp, der aber eine
Zusammenarbeit ablehnte. Spéter setzte Philipp nach
eigenem Bekunden seine Raumflotte in erster Linie zur
Verteidigung Deutschlands und Europas ein. Daher un-
terrichtete er seine Passagiere beim Flug Uber die Aktivi-

taten der Alliierten. Die Passagiere konnten sich auf dem
Mond berzeugen, dal} es dort ein Tal des Friedens gab,
in dem tote Raumfahrer (Russen und andere) lagen.

Nach dem Krieg soll seine Raumflotte die atomare Ru-
stung der Alliierten und deren Verbreitung beobachtet
haben. Philipp spricht in einem spateren Brief von einer
eigenen Produktion von Waffen zum Schutze Europas.
Philipp kannte auch die Entwicklungen der Flugscheiben

des Dritten Reiches und schreibt in seinem Buch: »Wer
erinnert sich noch der Flugkorper, die gegen Ende des
Krieges schweres Unheil den Feinden brachten, und wo
sind die Initiatoren verblieben? In RuBland sind sie nicht,

und auch nicht in den USA .«

Wie die »Vril«- und die Thule-Leute war Philipp
Mitglied eines Ordens. Er gehorte zum St.-Michael-Or-
den, eine mit der »Erneuerten Kirche« des Gegenpapstes
Klemens XV. verbundene Gemeinschaft. Philipp wurde
spater sogar Bischof dieser Gegenkirche, wie seinen
Briefen zu entnehmen ist. Die Erneuerte Kirche wurde
1950 vom Priester Michael Collins begriindet. Nach einer
mythischen Papstweihe durch Jesus Christus am 7. Ok-
tober 1950 wurde Collins der Gegenpapst Klemens XV.
Um 1970 hatte die Gegenkirche an die 50 000 Anhénger
in Frankreich, Deutschland und Italien. Ab 1965 standen
interplanetarische Kontakte immer starker im Vorder-
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grund der Kirche. Collins bezog seine Autoritat auch
durch diese interstellaren Kontakte, die mit Hilfe der
Raumschiffe Philipps direkt angeflogen werden konn-
ten. Philipp erhielt deswegen die Kardinalswurde ange-
boten unter der Voraussetzung, dal3 er die Bauplane
seiner Raumschiffe der Erneuerten Kirche tberlieRe. Dies
lehnte Philipp aber ab, und so kam es zum Bruch mit
Clemens ),V. Der Kontakt zu Anhdngern der interplane-
tarischen Rettung blieb aber weiter bestehen, wie aus
den Briefen Philipps hervorgeht.

Eine schaurig-schdne Geschichte, die wohl auf ei-
nem Gemisch von religiésen Anschauungen und wis-
senschaftlichen Phantasien beruht. Fir uns volliger Un-
fug, ist sie allenfalls noch als Beispiel daflr zu werten,
was alles an Behauptungen im Zusammenhang mit deut-
schen Technologieentwicklungen im Umlauf ist. Dies-
bezuglich ist aulerste Vorsicht geboten, denn wer derlei
Geschichten ungepruft auch nur im entferntesten ernst
nimmt, lauft Gefahr, sich in einem Dschungel des Irra-
tionalen zu verirren.

1.2.4 Die unterirdischen Anlagen von Bad Aibling

Wesentlich handfester sind da Berichte tber bis dato
immer noch unbekannte Flugkorper, die durch deut-
sche Techniker und Ingenieure bei Kriegsende in unter-
irdischen Fabrikationsanlagen hergestellt wurden. Bei
Bad Aibling in der Ndhe von Rosenheim in Bayern befin-
den sich noch heute gut erhaltene Uberreste solcher
unterirdischen Fertigungssysteme aus dem Zweiten Welt-
krieg. Darin sind bis Kriegsende Fluggerate produziert
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worden, die bis zum heutigen Tag geheimgehalten wer-
den. Die entsprechenden Anlagen wurden in den 1980er
Jahren von der NSA (National Security Agency), dem
militarischen Geheimdienst der USA, untersucht. Vance
Davis, der an diesen Untersuchungen beteiligt war, hat
darlber in einem langeren Interview, das uns vorliegt,
ausfuhrlich berichtet. Es wurde von uns im folgenden
zusammengefaldt.*

Vance Davis war von 1980 bis 1990 bei den ameri-
kanischen Streitkréften in Augsburg stationiert. In Bad
Aibling war er im Auftrag der NSA von 1985 bis 1987
tatig. In dem Interview berichtet er aus dieser Zeit inter-
essante Details:

Im Siden Deutschlands gab es seit 1945 Gerlichte
uber unterirdische Straen und Eisenbahnen. Diese soll-
ten flr Hitlers Reisen zwischen Munchen und dem Ober-
salzberg errichtet worden sein. In Minchen ist unter
dem Hauptbahnhof ein elf Stockwerke in die Tiefe fiih-
render Bahnhof flr Hitler errichtet worden. Die Eingan-
ge dazu sind noch vorhanden und fiir die Offentlichkeit
gesperrt. Sie werden von Wachmannern abgesichert.

Fest steht, dal? in der Zeit der Bombenangriffe im
Zweiten Weltkrieg vieles unter die Erde verlegt worden
ist. In Bad Aibling geschah dies ebenfalls im Zusammen-
hang mit dem dortigen Flughafen. Im Ort gab es eine
Forschungsabteilung der Deutschen Luftwaffe. Sie wur-
de im Flughafenbereich unter die Erde verlegt.** Tech-

¥ Mit freundlicher Genehmigung des German Research Project (GRP),
USA.

* Eigene Erkundigungen in Bad Aibling zeigten, daR es dort tasichlich
unterirdische Anlagen gibt.
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nik, die aus U-Booten stammte, wurde fur die Energie-
versorgung verwendet.

Noch heute kommt es vor, dal3 in Bad Aibling
Kinder und Jugendliche beim Spielen auf Reste der alten
unterirdischen Anlagen stol3en und sich darin verlaufen.
Sie wiederzufinden, war immer ein Problem. Kurz bevor
namlich die Amerikaner die Gegend von Bad Aibling
besetzten, wurden die Anlagen zum Teil geflutet und die
Planungsunterlagen zerstort. Nur einige wenige Pléne
blieben erhalten, auf denen aber oftmals gerade dort
nichts eingezeichnet war, wo tatsachlich Gebaude und
Anlagen vorhanden sind. Die Plane waren also unvoll-
standig. Daher riihrten auch die Schwierigkeiten, wenn
nach den Kindern und Jugendlichen in den unterirdi-
schen Anlagen gesucht werden sollte. Da heutzutage die
US Aiir Force das Gelande des Flughafens benutzt, wur-
de unter ihrer Leitung der Versuch unternommen, 1985
die unterirdischen Anlagen zu erkunden und zu kartie-
ren. So begann man also, die Tunnel zu untersuchen
und die Karten zu vervollstandigen.

Bei diesen Erkundungen war Vance Davis meist
zugegen. In den Anlagen stiel3en er und seine Begleiter
dann haufig auf acht mal acht Ful? (ca. 2,5 x 2,5 Meter)
groRRe Aufzugsschéachte. Bis auf einen waren diese im-
mer mit Schutt und Erde angefullt. Dieser eine Schacht
aber war mit einer Metallplatte verschlossen und voll mit
Wasser gefullt. Deshalb wurden Tunnelexperten ange-
fordert, die das Wasser schlieBlich abpumpten. Es habe
schrecklich gestunken, schildert VVance Davis das Ereig-
nis, und man habe schon vermutet, daf? sich vielleicht
noch irgend etwas in den Stockwerken befinde, zu de-
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nen der Aufzug fuhrt. Der Aufzug funktionierte nattrlich
nicht mehr, so dal} man sich abseilte. Insgesamt liegen
funf Stockwerke unter den Tunneln, die nicht geflutet
worden sind. Auf der untersten Ebene hatte man dann
die Fertigungshallen mit kompletten Fluggeraten ent-
deckt. Auf eine genaue Untersuchung oder gar Bergung
wurde verzichtet, da Gberall Sprengfallen vermutet wur-
den. Vance Davis konnte deshalb die Fluggeréate nur
vom Eingang aus sehen, wie sie in einer Halle standen,
aber als Angehoriger der NSA war es seine Aufgabe,
uber alles, was er zu sehen bekam, genau zu berichten.
Daher konnte er auch eine ziemlich genaue Beschrei-
bung abgeben:

»Die Fluggerdte sahen noch wie neu aus und miis-
sen noch unbekannte Technologien beinhalten. In der
Mitte befindet sich eine grofSe Turbine oder Diise, links
und rechts gebogene Fliigel. Diese Fliigel sind ca. 20 bis
30 Fufs (6,5 bis 8 Meter) grofS. Das letzte Stiick der Fliigel
war nach unten abgewinkelt. Unter den Fliigeln befand
sich eine zwei FufS hohe und ein FufS breite Box. «

Vance Davis erkléarte, ihn habe das Ganze an Bug-
Rogers-Fluggerate erinnert. Ohne Zweifel sei das Flug-
gerét eine Art Dlisenmaschine.

Nach diesen Erkundungen der unteren Ebenen
wurden die Anlagen wieder geflutet, und der intakte
Aufzugsschacht wurde mit einem Betonpfropfen ver-
schlossen. Die Amerikaner haben die Fluggeréte nicht
geborgen, was Vance Davis mehrmals betonte. Die Angst
vor Sprengfallen war zu groR. Die Fluggerate sind also
noch immer dort unten und warten darauf, dal} die
rechtmaliiigen Eigentimer sie wieder in Besitz nehmen.
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1.3 Augenzeugenberichte und Aussagen
von Vertretern staatlicher Stellen

Bei dem in diesem Buch behandelten Thema wird sich
jeder Leser vorstellen konnen, dal} Aussagen von Betei-
ligten, Augenzeugen oder Geheimnistragern nur spar-
lich zu erlangen sind. »Wer weil3, schweigt, und wer
redet, weil3 nicht« heilit es treffend in einem alten Sprich-
wort. Dennoch haben sogenannte Zuféalle und das richti-
ge Erscheinen zur richtigen Zeit am passenden Ort es
uns gelegentlich vergdnnt, Beteiligte und Augenzeugen
befragen zu kénnen.*

Mitte der 1990er Jahre konnte sich einer der Auto-
ren, Heiner Gehring, mehrmals mit einem mittlerweile
verstorbenen dlteren Herrn unterhalten. Dieser war in
den 1940er Jahren Mitarbeiter in den Antriebstechnischen
Werkstatten der »Vril«. Neben Andeutungen tber fort-
schrittliche Antriebe berichtete er hauptsachlich von ei-
ner Abteilung der »Vril«, die auf Usedom ansassig gewe-
sen sein soll. Diese Abteilung habe sowohl eigene For-
schungen betrieben als auch mit dem Raketen-
forschungszentrum in Peenemtiinde zusammengearbei-
tet. Dieser Sachverhalt wurde uns spater von einer ande-
ren Person bestétigt.

Funf Jahre danach wurden Heiner Gehring neue
Hinweise auf die »Vril« in Peenemiinde zugetragen: Eine
Person berichtete ihm vom Wasserschlof? Mellenthin auf
Usedom. Dort sollen sich wahrend des Zweiten Welt-

+  Wir erlauben uns, keine Namen zu nennen. da die betreffenden Perso-
nen darum gebeten haben.
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krieges regelmaRig »Vril«-Leute und Mitarbeiter aus Peene-
munde getroffen haben. Ein Besuch Gehrings in dem
aus dem 16. Jahrhundert stammenden WasserschloR
Mellenthin im Sommer 2000 férderte weitere Hinweise
zutage: Offiziell, so erzahlten ihm Einheimische, sei bis
1945 die damalige SchlofZherrin Betreiberin einer Muni-
tionsfabrik gewesen. Doch habe wesentlich mehr dahin-
ter gesteckt, die Munitionsfabrik sei nur Tarnung gewe-
sen.* Was genau dort einer Tarnung bedurfte, konnte
ihm allerdings niemand sagen. Nach 1945 sei die Besit-
zerin des Schlosses verschwunden, und seitdem warte
ein umfangreiches Erbe auf einen Erben.**

Vorseitig genannter alterer Herr wul3te noch Uber
eine weitere Abteilung der Antriebstechnischen Werk-
statten der »Vril« zu berichten. Diese soll sich auf dem
Gut Ahrenshorst nahe Osnabriick befunden haben. Die-
ses Gelande ist mit Bedacht gewéahlt worden: Auf dem
Gut Ahrenshorst haben die Gebruder Tiling seit 1928
Versuche mit Mehrkammer-Feststoffraketen durchge-
fuhrt.*** Es fanden sogar 0ffentliche Raketenflugtage mit
Tausenden von Besuchern statt.**** Im Oktober 1933
kam Reinhold Tiling bei einem dieser Versuche ums
Lebens, sein Bruder Richard setzte die Arbeit allein fort.
Im November 1934 besuchte Wernher von Braun das
Raketentestgelande in Ahrenshorst. Beeindruckt von der

¥ Einige Geb&ude der angeblichen Munitionsfabrik nahe dem Schlofs
sind Gibrigens noch erhalten.

*  Bei seinem Besuch im Schlof im Sommer 2000 wurde Heiner Gehring
als erstes gefragt, ob er ein Verwandter der Freifrau und wegen des
Goldes im Keller gekommen sei.

#%  Schachtebeck, 1982; Henrichvark, 1994.

“* Frauenheim: Erster Osnabriicker Raketenflugtag, 1998.
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technischen Ausgereiftheit der Tilingschen Rakete* und
daher wohl neidisch auf diese Konkurrenz, lie3 von
Braun im Dezember 1934 alle Einrichtungen des Test-
gelandes beschlagnahmen und nach Peenemiinde ab-
transportieren!** In den Jahren danach soll dann eine
Abteilung der »Vril« das Gelande in Ahrenshorst fiir ihre
Zwecke genutzt haben. Was genau die »Vril« dort er-
forscht hat, wul3te der altere Herr leider nicht zu sagen.
Das Gelande des Gutes Ahrenshorst ist heute nicht mehr
offentlich zuganglich, da dort gutbetuchte Damen und
Herren kleine Bélle in Locher schubsen, also dem Golf-
spiel nachgehen.

Wissen vielleicht einige staatliche oder militarische
Stellen mehr tber »Haunebu«- bzw. »Vril«-Flugscheiben?
Glaubwiurdige Aussagen einer hochgestellten Person ei-
ner maigeblichen staatlichen Stelle gegeniber Heiner
Gehring belegen eindeutig, dal’ die Regierung der BRD
oder zumindestens einige ausgewahlte Abteilungen um-
fangreiche Kenntnis von Flugscheiben haben und viel-
leicht sogar im Besitz einer oder mehrerer Exemplare
sind. Zum Schutz der Person kann hier nicht mehr von
ihren Aussagen wiedergegeben werden. Wieviel von
staatlichen Stellen tatsachlich gewuft, aber ganz offen-
sichtlich verschwiegen wird, davon gibt nachfolgender
kurzer Gesprachsbericht einen Eindruck. In der Unter-
haltung hatten sich bereits im Jahre 1995 zwei Offiziere
des JaBG 38 Friesland zu Flugscheiben gedulert:***

*  Kenner der Materie meinen, die Tilingsche Rakete sei der von
Braunschen haushoch uberlegen gewesen.

# Kuehling: Reinhold Tiling — Pionier der Raketentechnik, 1971.

% Kroger, 1996
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»Auch hier wie immer zuerst allgemeines Schwei-
gen bei der Befragung. Der eine der beiden, ein Trieb-
werksmechaniker, bestdtigte mir, nachdem ich ihm eine
Zeichnung einer »Ha unebu-Il« zeigte, dafS es sich um ein
deutsches Objekt aus dem Dritten Reich handele, ob-
wohl ich ihm vorher keine Angaben zu dem Objekt
gemacht hatte. Die Quelle seiner Erkenntnis wollte er
nicht nennen. Der andere Soldat ist Pilot eines >Torna-
do< und Ausbilder. Er ist ein alte Hase. Nach geschick-
tem Hinterfragen wurde mir schnell klar, dafS er tiber
alle relevanten UFO-Themen wie Roswell etc. sehr ge-
nau informiert war. Auch die Area 51 (militarisches Sperr-
gebiet, angebliches Testgelande fir gefundene »UFOs«
in den USA, Anm. d. Verf.) war kein Fremdwort fiir ihn .. .
Er glaubt nicht an aufSerirdische Technik bei den UFOs,
sondern diese sei ausschliefSlich eine Technik, die von

jener des Dritten Reiches abgeleitet wurde. Diese Mei-
nung vertreten auch US-Piloten. “
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2. Okkulte Gruppen und Buinde der
»Wril«- und »Haunebu«-Saga

Untrennbar mit der von uns so bezeichneten »Vril«- und
»Haunebu«-Saga verbunden sind Legenden tiber geheim-
nisvolle okkulte Gruppen. Genannt werden in diesem
Zusammenhang zumeist die »Vril«-Gesellschaft, dann die
Templer-Erbengemeinschaft und schlieRlich die Herren
vom Schwarzen Stein (DHvSS). Anscheinend fallt aber
selbst Eingeweihten der Durchblick schwer, denn viele
widerspruchliche Informationen und Hinweise sind zu
diesen Gruppierungen im Umlauf.* Der nachfolgende
Uberblick muR daher unvollstandig bleiben.**

2.1 Die »Vril«-Gesellschaft

Um die »Vril«-Gesellschaft ranken sich wohl mehr My-
then als um sonst eine geheime Gruppe, abgesehen von
den Templern. Uber die belegbaren Tatigkeiten der »Vril«-
Gesellschaft und der »Vorfeld-Organisationen« berichten
ausfuhrlich Bahn & Gehring in ihrem Buch pDer 1742
Myzhos .*++ Kurz erlautert sei hier die Herkunft des Be-
griffes »Vril«: Ein Franzose namens Jacolliot hatte als
Diplomat in Indien in der Mitte des 19. Jahrhunderts eine

¥ Die meisten der in diesem Abschnitt gemachten Angaben erhielten wir
von tatsachlichen oder vermutlichen Mitgliedern verschiedener gehei-
mer Gruppen.

#*  Aus verstandlichen Griinden kénnen bestimmte Orte und Namen nicht
genannt werden.

#* Bahn & Gehring: Der Vril-Mythos. Dusseldorf 1997.
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Gesellschaft getroffen, deren Mitglieder neben dem Son-
nenrad auch eine kosmische Kraft benutzten, die sie
»Vril« nannten. Aus den Schriften von Jacolliot entnahm
Bullwer-Lytton den Begriff fir seinen Roman 17/—Eine
Menschheit der Zukunft. Dieser Roman ist angeblich
aber gar kein Roman, sondern ein entstellter Tatsachen-
bericht und kann als Zusammenfassung der Lehre einer
Berliner »Loge der Briider zum Licht« angesehen werden.

Diese Loge soll durch eines ihrer Mitglieder, den Geo-
politiker Carl Haushofer, Verbindungen zu Tibet und

den Theosophen gehabt haben. Vielleicht war es
Haushofer, der in Tibet Kontakt zu Agarthi und zu den
Geheimen Oberen des Templer-Ordens bekam. Diese

vermittelten ihn dann an die Erbengemeinschaft und
Die Herren vom Schwarzen Stein (DHvVSS) weiter.

Wie auch immer, kurz nach dem Ende des Ersten
Weltkrieges trafen sich Mitglieder der »Vril«-Gesellschaft,
der Erbengemeinschaft und der DHvSS, um sich Uber
eine technische Umsetzung der »Vril«-Kraft in Fluggeraten
und sogenannten Jenseitsmaschinen zu beraten. Haus-
hofer war es auch, der durch seine Besuche bei Adolf
Hitler in der Festung Landsberg die »Vril« in Kontakt mit
den Nationalsozialisten gebracht haben soll. Aus diesen
Kontakten entstanden dann in den 1930er und 1940er
Jahren in einen militarischen Rahmen eingebundene Flug-
scheiben-Forschungsprojekte, wie es heilt. Auszuschlie-
Ren ist das nicht, denn Hitler und andere fiihrende Na-
tionalsozialisten fronten einer besonderen Art von Eso-
terik, so dal3 hier Verbindungen zustandekommen konn-
ten, die heute, aus unserer Sicht betrachtet, kaum nach-
vollziehbar erscheinen.
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Kernstuck der inneren Glaubenswelt der »Vril« war
die Mdoglichkeit medialer Verbindung mit VVerstorbenen,
aber auch mit den Bewohnern anderer Planeten. Auf
diesem Wege traten Medien der »Vril« in Verbindung mit
dem Sternsystem Aldebaran, aus dem die VVorfahren der
Menschen dereinst gekommen sein sollen. Noch heute
kursieren in bestimmten Kreisen mediale Durchgaben
vom Aldebaran, in denen mit schoner Regelmaliigkeit
das Kommen der Rettungs-Flugscheiben fur die néchste
Zeit verkiindet wird. In anderen Publikationen kdnnen
medial durchgegebene Zeichnungen aldebaranischer
Raumschiffe bestaunt werden.

Gemal einer intern verbreiteten Informations-
schrift* war die »Vril«-Gesellschaft vornehmlich eine Ver-
einigung junger Damen. In den ersten Jahren ihres Be-
stehens soll ihre Mitgliederzahl bei lediglich 35 Personen
gelegen haben. Im Jahr 1925 wurden einige Mitglieder
ausgeschlossen, die dann eine kommerziell ausgerichte-
te okkultistische Gruppe mit dem Namen »Vrilia-lsaia-
Orden« griindeten. Die echte »Vril«-Gesellschaft unter-
dessen unterhielt neben dem Testgelande in Branden-
burg auch noch weitere Testgebiete bei Dortmund und
auf dem seit den 1920er Jahren zu Raketentests genutz-
ten Gut Ahrenshorst bei Osnabriick.** Diese Testgelande
verschleierten mit der Tarnbezeichnung »Antriebs-
technische Werkstatten« ihre wahre Bestimmung. Mit
dem Zusammenbruch des Dritten Reiches im Jahre 1945

* Information Uber die echte Vril-Gesellschaft 1921-1945 und die falsche
Vrila-lsaia-Vereinigung, 1999.

*  GemaR mundlicher Auskunft eines ehemaligen Mitarbeiters der Antriebs-
technischen Werkstatten.
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verlieren sich alle Spuren in bezug auf diese Testgebiete.
Heute soll die »Vril« in ihrer urspringlichen Form nicht
mehr bestehen. Es heil3t aber, sie werde von Wien aus
durch zwei Gruppen unter anderem Namen weiterge-
fuhrt. Diese beiden Gruppen vertreten mehr die philo-
sophische und die babylonisch-mythische Ausrichtung
der »Vril«. Die technischen Errungenschaften, insbeson-
dere die des Dritten Reiches, sollen sich in der Obhut der
Erbengemeinschaft der Templer befinden und gréf3ten-
teils unter VerschluB bleiben.

2.2 Die Templer-Erbengemeinschaft

Die »Vril«-Gesellschaft steht in engem Zusammenhang
mit den Hltern des Templer-Archive, der in Wien ansas-
sigen Erbengemeinschaft der Templer. Diese Erbenge-
meinschaft, der Personen sowohl aus Adelshdusern als
auch aus anderen Familien angehoren, hat Teile der
Archive von DHVSS und der »Vril« vor dem Zugriff der
Katholischen Kirche und der Staatsmacht bewahrt. Die
Mitglieder der Erbengemeinschaft arbeiten zumeist im
Verborgenen, sie vererben ihre Zugehorigkeit an ihre
direkten Nachkommen. Die Archive bestehen aus meh-
reren, nach Sachgebieten geordneten Abteilungen, die
an getrennten Orten gelagert werden. Die »Vril« und die
SS (bzw. deren Nachfolger) hatten und haben zu einigen
Teilen dieser Materialsammlungen Zugang, alle Errun-
genschaften der »Vril« sind in den Archiven bewahrt. Zur
Zeit werden diese Errungenschaften, zu denen u. a. die
Flugscheiben-, Antriebs- und Kommunikationstechniken
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gehdoren, allerdings nicht veréffentlicht, da in den Augen
der Erbengemeinschaft keine momentan auf der Erde
existierende Macht moralisch berechtigt und beféhigt ist,
mit einer derartigen Machtfille angemessen umzuge-
hen. Lediglich dem Sachbuchautor Norbert Jirgen
Ratthofer war es vergdnnt, einige wenige Dokumente
uber Flugscheiben fir seine Veroffentlichungen zu nut-
zen. Ob aber alles, was er schrieb, wirklich den Tatsa-
chen entspricht, 14t sich nicht sagen, wie wir bereits
weiter vorn in diesem Buch wissen liefl3en.

Interessant ist jedoch folgendes: Bei den Recherchen
zum deutschen Nuklearwaffenprogramm durch die Au-
toren Mayer und Mehner erhielten diese und andere
Personen eine Reihe von Schreiben von einer Person
namens Hans Rittermann, die wahrend des Zweiten Welt-
krieges im Gebiet des thuringischen Arnstadts geheime
Bauprojekte der Deutschen Reichspost in Zusammenar-
beit mit dem Oberkommando der Wehrmacht und spa-
ter der SS Uberwachte und bis zum Jahr 1948 in diesem
Gebiet gelebt haben will.* Rittermann gab in einem per-
sonlich gehaltenen Schreiben einige Informationen preis,
die das oben von uns Formulierte unterstitzen. Anlal
daflr war die Grindung eines Vereins mit der Bezeich-
nung SDI, die nach Meinung Rittermanns sehr schlecht
gewahlt war. Warum dieser Vereinsname unpassend
erschien, soll hier nichts weiter zur Sache tun. Fakt aber
ist, dal daraus resultierend der nachfolgende Hinweis
Rittermanns erfolgte:

* Edgar Mayer & Thomas Mehner: Die Atombombe und das Dritte Reich.
Das Geheimnis des Dreiecks Arnstadt—Wechmar—Ohrdruf, Kopp Ver-
lag, Rottenburg 2002.
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»... Ihre Abktirzung SDI ist sehr schlecht gewdhlt wor-
den, weil es eine solche Bezeichnung bereits zur Hitler-
zeit gab. Ich glaube, dafS Sie die Geschichten des Ordens
der Herren vom Schwarzen Stein (DHvSS) und vom
Schwarzen Adel kennen und wissen, dafS diese Organi-
sationen auch heute noch existent sind. In Wien gibt es
auch heute noch die Tempelhofgesellschaft (THG), wel-
che aktiv tiber die Geheimnisse des III. Reiches wacht.
Dabei sind diese Leute auch im Bereich Arnstadt—
Ohrdruf—Stadtilm—Gehren tditig. «*

Auch wenn die Verbindungen nur ganz allgemein
aufgezeigt werden, so ergibt das von Rittermann Ge-
schriebene einen Sinn: In dem von ihm im letzten Satz
genannten Bereich Thiringen dirften noch einige der
grolRen (technischen und technologischen) Geheimnis-
se des Dritten Reiches zu finden sein, die mit der deut-
schen Atomwaffe, einer Amerika-Fernrakete, Strahl-
waffen und eben den Flugscheiben zu tun haben.

2.3 Die Herren vom Schwarzen Stein

In der ersten Halfte des 13. Jahrhunderts vereinte der
Templer-Komtur Hubertus Koch den Kult der Schwar-
zen Sonne mit dem Isais-Kult und griindete die Templer-
Sektion Die Herren vom Schwarzen Stein, die sich bald
vom Templer-Orden lossagte. Mittelpunkt dieser Kulte
ist der magische »Schwarze Stein«. Koch hatte Dokumen-
te und anderes Uber die Schwarze Sonne im Tausch von

+  Brief Hans Rittermanns vom November 2001, Archiv d. Verf.
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islamischen Kaufleuten erworben. Beide Kulte waren in
Babylonien und Assyrien verbreitet und gelangten von
dort nach Agypten. Friedrich Barbarossa brachte dann
erstmals ein Amulett mit der »Schwarzen Sonne« nach
Europa, wo die Kenntnis der Schwarzen Sonne aus ger-
manischer Zeit fast verschwunden war. Die Schwarze
Sonne ist gemaR der Lehre der DHvSS die groRe Zentral-
sonne unserer MilchstraRe; Ihre Strahlung bestimmt die
Weltenzeitalter. Die Gottin Isais ist die Huterin des Wis-
sens um die Schwarze Sonne. Anfang des 20. Jahrhun-
derts wurde dieses Wissen in Verbindung mit zeitgents-
sischer Wissenschaft gebracht und, wie es heil3t, u. a.
zum Bau der Flugscheiben durch die »Vril«-Gesellschaft
genutzt. Laut der Legende haben Die Herren vom Schwar-
zen Stein einige Gegenstande von Isais erhalten, darun-
ter den Schwarzen Stein selbst, der den Vélkern Mittel-
europas die Macht des Neuen Aeons geben soll, sowie
den Spiegel der Ischtar bzw. Inanna als Verbindung zur
feinstofflichen Welt. Der Schwarze Stein ist das mitteleu-
ropaische Gegenstiick der Schwarzen Sonne und wie sie
ein strahlungswirksamer Gegenstand, der in Verbindung
mit der Schwarzen Sonne aullerst machtvoll ist.

Die Komturei der DHvSS lag ubrigens am Unters-
berg bei Salzburg. Dort soll Koch und seinen Getreuen
die Gottin Isais erschienen sein, um die Gegenstande
und das Wissen zu uberreichen. Heute befindet sich an
dieser Stelle eine Scheune.

Aus der von Isais gemachten Offenbarung moch-
ten wir nun einige kurze Zitate vorstellen:*

¥ Aus einer dem heutigen okkulten Untergrund entstammenden Schrift
der Herren vom Schwarzen Stein.
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»Schwarzer Stein, wirkmdchtige Kraft,

Isais einst holte ihn wieder aus grauser Stditte,
liberlistend den Ftirsten der Schatten,

der thn Walhall geraubt.

Heil den Wissenden

heil den Weisen

die befolgen, was ist geraten
Wirkmdichtig werden sie sein.

Seiner Heimstatt Volk
Sieg er verleiht
tausendjdhrig andauernd gewif. «

Der unmittelbare EinfluRbereich der Komturei der Her-
ren vom Schwarzen Stein bezog sich auf Stidbayern,
Salzburg und Oberosterreich. Niederlassungen befan-
den sich in Ulm und in seinem Umfeld, in Rosenheim,
Linz und Klosterneuburg und eine gar in Venedig. Dane-
ben hatten Die Herren vom Schwarzen Stein enge Kon-
takte zu anderen Templer-Abweichlern in Nordeuropa.
DHVSS sind die geheimwissenschaftliche Sektion des
Templer-Untergrundes und hatten nie mehr als einige
hundert Mitglieder. Der Orden der Herren vom Schwar-
zen Stein soll nach allem, was wir herausfinden konn-
ten, noch heute bestehen (was im Ubrigen auch der
Zeitzeuge Hans Rittermann wissen lief3). Er ist wohl eine
der wenigen Geheimgesellschaften, die diesen Namen
wirklich verdienen, und man darf gespannt sein, was
aus dieser Richtung zuktnftig an Informationen noch
lanciert werden wird.
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2.4 Die Rustungsesoteriker

Neben den drei genannten okkulten Gruppen sind im
Zusammenhang mit Flugscheiben auch noch einige an-
dere Strukturen zu nennen. Diese waren zwar allem
Anschein nach nur am Rande am Bau der Flugscheiben
beteiligt, spielen aber vor allem in der Zeit nach dem
Zusammenbruch 1945 eine gewisse Rolle. In einschlagi-
gen Quellen werden sie als »Rustungsesoteriker« bezeich-
net, da diese Gruppen okkultes Wissen mit der Erfor-
schung fortschrittlicher Technik, wie beispielsweise eben
Flugscheiben, miteinander verkntpfen. Die Ristungs-
esoteriker sollen nach 1945 von verborgenen Stitzpunk-
ten aus operiert haben. In welchem Ausmal diese Grup-
pen Verbindungen zur »Vril«, zur Erbengemeinschaft, zu
den DHVSS oder der sogenannten Dritten Macht hatten,
bleibt noch zu klaren.

Einige Quellen* berichten zum Beispiel tber die
»Gruppe Thule«, die sich in den 1940er Jahren als grund-
legend reformierter Nachfolger der Thule-Gesellschaft
gegriindet hat und auch nach 1945 noch téatig war. Die
Gruppe Thule habe, so diese Quellen, weitreichende
Verbindungen in die SS und in die Rustungswirtschaft
hinein gehabt. Ihre okkulte Ausrichtung sei tibetischen
Ursprungs gewesen.

Erwahnt werden muR auch die »Goldene Rose«
Hierbei handelt es sich um eine Widerstandsgruppe in-
nerhalb der Rustungsindustrie. Diese Widerstandsgruppe
soll in Verbindung mit der Gruppe Thule gestanden

U. a. die Schrift Zweiter Weltkrieg dauert an, 1955.
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haben und hatte neben bestimmten politischen Vorstel-
lungen anscheinend auch Kenntnisse tiber Flugscheiben
und okkulte Zusammenhange.

Uber das Wirken der Rustungsesoteriker ist leider
wenig bekannt. Mdglicherweise hatten sie ihre Hande
bei einigen kabbalistischen Berechnungen kreisformi-
ger Flugzeuge im Spiel.* Diese sollen spater unter der
Bezeichnung »Phi 300« (auch »F | 300«) von der deut-
schen Luftwaffe gebaut worden sein. In Polen habe die
SS unterirdische Anlagen** unter anderem deshalb er-
richtet, um eine Verbindung von Magie mit dem Einsatz
von Fernflugkdrpern zu schaffen.***

2.5 Die geistesgeschichtlichen Verbindungen
der Flugscheiben-Okkultisten

Geschichte ist mehr als eine blo3e Reihung von Herr-
schern, Schlachten und Attentaten. Im Verborgenen be-
stehen jahrhunderte-, gar jahrtausendealte geistesge-
schichtliche Verbindungen, die dann und wann ans Licht
kommen. Uber eine diese Verbindungen, die der Flug-
scheiben-Okkultisten, wird im folgenden zu berichten
sein.

Diese Information stammt aus einem unverdffentlichten Interview aus
dem Jahr 1957, das von Prof. Bender, Freiburg, mit E. Halik, der den
bekannten Autor Landig beim Verfassen der Thule-Trilogie zur Seite
stand, gefiihrt wurde.

#* ,F 300 alias Wildente«. Mensch & Schicksal, 1954.

#+ Eine genaue Standortangabe ist zur Zeit nicht méglich. Vielleicht sind
die zum Projekt »Riese« gehdrigen Anlagen im polnischen Eulengebirge
gemeint?
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Die Sumerer, eines der altesten Kulturvolker, hin-
terlieRen manchen Hinweis auf das Wissen tber die
Schwarze Sonne und Atlantis. Dank eines Tauschhan-
dels gelangte zur Zeit der Kreuzziige dieses Wissen in
den Besitz der Templer. Schon im ersten Jahrhundert
seines Bestehens war der Templer-Orden aber keines-
wegs eine einheitliche Organisation, sondern innerhalb
des Ordens gab es zahlreiche Glaubensrichtungen. Ge-
meinsam war ihnen jedoch die Ablehnung des alttesta-
mentlichen Gottes Jahwe, der von allen Templern als
Satan angesehen und daher bekampft wurde. Die be-
deutendste Glaubensrichtung war die Marcioniter-Ge-
meinschaft, daneben gab es die Panbabylonier und die
Kartharer. Aus diesen Kreisen kamen Die Herren vom
Schwarzen Stein (DHvVSS), die sich alsbald formal vom
Templer-Orden lossagten. SchlieRlich gab es noch eine
Gruppe in Wien, die sich mehr okkulten Studien widme-
te. All diese Gruppen sollen, nach allem, was zu ermit-
teln war, noch heute bestehen. (Einige der hier verwen-
deten Dokumente und Aussagen stammen von ihnen.)
Dem Templer-Orden selbst gehor(t)en in der Hauptsa-
che Franzosen und Deutsche an, wobei diese Bezeich-
nungen damals lediglich als kulturelle Unterschiedlich-
keit gesehen wurden. Zwischen Franzosen und Deut-
schen, Kelten und Germanen also, wurden noch nicht
einmal volkische Unterschiede gemacht. VVor der Ver-
nichtung der Katharer soll der Templer-Orden von ih-
nen ein Stiick des Ur-Evangeliums, niedergeschrieben
von Marcion, erhalten haben. Marcion, der seinerseits
noch mit dem Apostel Paulus zusammengetroffen war,
Uberlieferte eine urspriinglichere Version der Lehren
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Jesu, nach denen der Gott des Alten Testaments der
Satan ist. Damit war fir den Templer-Orden klar und
bewiesen, dal die papstliche Kirche auf falschen Grund-
lagen aufbaut. Auf den Spuren Marcions entdeckte der
Templer-Orden in den Ruinen Karthagos Bruchstiicke
der unverfalschten Evangelien des Johannes und des
Matthaus sowie eine von Marcion angefertigte Uberset-
zung der altorientalischen »llu«-Lehre. Beide Fundstiicke
berichten zentral vom »Reich Gottes« und dessen Volk —
eine Beschreibung, die in der offiziellen Bibel entfallt. Es
ist die Prophezeiung fur »Das Reich«, das als Lichtbringer
auf der Erde entsteht.

Logischerweise stellt sich nun die Frage, was denn
dieses Volk tun muf3, dem dieses Reich verheil3en ist,
und vor allem, wer dies Volk ist.

Die Antwort, die Jesus nach Ansicht von Flug-
scheiben-Okkultisten auf diese Frage gegeben haben
soll, vertragt sich nicht mit der heute gultigen, aber
anscheinend verfélschten Lehre der christlichen Amts-
kirchen: Nicht Baal oder Baphomet ist der Teufel, son-
dern Jahwe, der mosaische Gott des Alten Testaments.
Dieses Alte Testament selbst besteht aus einem alten
Teil und neueren Teilen. Der éltere Teil mit der Schop-
fungsgeschichte sei nichts anderes als ein von Moses
falsch interpretierter und somit mit falschen Worten aus-
gedrickter Teil aus dem Heiligen Buch von Mu, der
Hinterlassenschaft jenes Kontinents, der vor 70 000 Jah-
ren die allererste Zivilisation dieser Erde getragen haben
soll und von dem aus alle Religionen ihren Ursprung
genommen haben sollen. Wahre Geheimgesellschaften
sollten davon zumindestens wissen.
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Jesus war also Gott selbst, der auf die Erde kam,
um diesen Jahwe zu bekdmpfen. Dafur wahlte er ein
bestimmtes Volk aus, wie einige Zitate aus der Bergpre-
digt aus dem Ur-Evangelium des Matthias zeigen:*

»... dann werden viele Menschen jenes Volkes von
selbst erkennen, dafS das Handeln eines jeden fiir alle,
und aller fiir einen jeglichen, nur aus reiner Menschlich-
keit, aus dem lebendigen Gefiihl des Zueinandergehdrens
in der Kindschaft Gottes gelibt fiir die Gemeinschaft eine
unendlich edlere Gesinnung in sich birgt, als wriirde sie
aus Angst vor Strafe und Rache Gottes ... oder aus Be-
rechnung getibt.

Denn mdichtig wird das Volk werden tiber alle
diejenigen, die es hassen und mit der Masse des Hdbrder-
gottes und dessen Anbetern auf Erden gegen es stehen.

Und Christus, der Herr, erhob seinen Arm und
wies hin zu einer kleinen Gruppe still lauschender Le-
giondire, die vom Volke der Germanen waren, und sprach:

Diese dort sind es, von deren fruchtbringendem
Volk ich sprach und das ich meine!<«

Soweit die Templer-Texte aus dem Wirken Jesu,
die manches, was in den 1930er und 1940er Jahren
geschah, verstandlich werden lassen.

Den Templern hatte Isais Uber tausend Jahre spa-
ter genauere Anweisungen gegeben, da durch den Macht-
apparat der Kirche des Habraergottes, die sich selbst als
katholisch bezeichnet(e), neben den anderen europai-
schen Volkern auch das Volk der Germanen unterdrickt
wurde:

Entnommen aus Schriften Der Herren vom Schwarzen Stein.
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»Das Volk der Deutschen, zu dem auch all jene
Franken (also Franzosen, Anm. d. Verf.) gehdren, die
inzwischen eine andere Sprache angenommen haben.
Und ihr sollt mit denen eurer treuen Gemeinschaft (also
den Templern, Anm. d. Verf.) eine neue Stadt griin-
den ..., diese soll die nérdliche Hauptstadt des Reiches
werden (Berlin-Tempelhof, Anm. d. Verf.), wdhrend aber
auch eine siidliche es haben soll, die schon ist (damit ist
Wien gemeint, Anm. d. Verf.) Denn jenes Neue Reich
wird die letzte Fackel des géttlichen Lichts sein, die alle
Welt zu erhellen zu kénnen berufen ist.

Dieses ist ein weiterer bedeutsamer Blickwinkel
der Templer-Geschichte: das Kommen des Lichtreiches,
dessen Wegbereiter der Templer-Orden sein sollte. Ber-
lin-Tempelhof ist aufgrund dieser Prophezeiung als Nord-
hauptstadt dieses Lichtreiches gegriindet worden. Noch
heute zeugt neben dem Namen Tempelhof eine unterir-
dische Anlage vom Wirken der Templer. Auch diese
Anlage ist in den Prophezeiungen beschrieben.

Nachdem zwei Gruppen innerhalb des Templer-
Ordens sich dieses Wissens annahmen und in den Un-
tergrund gingen, wurde es von diesen einige Jahrhun-
derte hindurch bewahrt, bis Angehdrige der »Vril«-Ge-
sellschaft zu Beginn des 20. Jahrhunderts teilweise Zu-
gang zu diesem Wissen erhielten. Mit ihm sollen dann
seit den 1920er Jahren die »Haunebu«- und »Vril«-Flug-
scheiben erbaut worden sein.

Die 1898 gegrindete Deutsche Orientgesellschaft
fand bei ihren Ausgrabungen in Babylon in den Jahren
1910 bis 1914, bei denen auch das Istar-Tor geborgen
wurde, tatsdchlich Hinweise auf die Schwarze Sonne
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und Atlantis.* Diese Ausgrabungen wurden von Den
Herren vom Schwarzen Stein und der Wiener Templer-
Sektion mit Interesse verfolgt. Die DHvVSS nahmen an-
schlieBend Kontakt mit dem Mythologen der Gesell-
schaft auf. Da diese Gruppen zwar geheim, aber nicht
allméchtig sind, bendtigten sie die Unterstitzung ein-
fluBreicher und vor allem finanzkraftiger diesseitiger Krei-
se, um ihre geplanten Unternehmungen durchfiihren zu
kdnnen: Expeditionen nach Tibet und in die Antarktis.
Uber die Orientgesellschaft war es moglich, an eben
diese »besseren Kreise« heranzukommen. Die beiden
Gruppen wollten dabei, auch wenn das fir Otto Nor-
malverbraucher heutzutage ziemlich abstrus klingen mag,
folgende Zielsetzungen erreichen:

1) Zu den Zeiten von Atlantis oder der entspre-
chenden Zivilisation kdnnte die Antarktis mit dem Zu-
gang zur Inneren Erde vielleicht der Punkt gewesen
sein, an dem AuRere und Innere Erde in Austausch und
Verbindung miteinander standen. Eine Expedition sollte
eventuell fur die Gruppen eine neue Verbindungsstelle
einrichten.

2) In Tibet haben sich die Lehren und die Uberle-
benden von Atlantis wohl am langsten unverfélscht und
unvermischt erhalten. Eine Kontaktaufnahme mit den
verschiedenen tibetanischen Sekten und Kléstern und
eine Zusammenarbeit mit ihnen konnte ebenfalls mittels
einer Expedition erreicht werden. Fir die Flugscheiben-
Entwicklung kdnnten das Wissen um die Luftfahrzeuge

*  Siehe dazu: Mitteilungen der Deutschen Orientgesellschaft, Jahrgiange
1914-1920.
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des antiken Indiens* und andere esoterische Informatio-
nen von Bedeutung sein.**

2.6 Der Gral

Eine weitere Merkwurdigkeit im Umfeld der okkulten
Zusammenhange um die Flugscheiben ist die Suche nach
dem Heiligen Gral. Was auch immer dieser Gral sein
mag, in den letzten Kriegstagen des Zweiten Weltkrie-
ges noch wollte Himmler eine Expedition nach
Montseguir in den Pyrenden aussenden, um den Gral
sicherzustellen. Leiten sollte diese Unternehmung der
auch im Zusammenhang mit der Absatzbewegung 6fters
erwahnte Otto Skorzeny.*** Wulite Himmler vielleicht
etwas Uber Montseguir, was Otto Rahn in den 1930er
Jahren dort entdeckt, aber in seinen Buchern**** nicht
verOffentlicht hatte?

Bei der Suche nach Hinweisen auf den Gral traf
Himmler in Paris mit einem gewissen Pierre de Plantard
de Saint-Claire zusammen. Plantard war Gro3meister
der Prieure de Sion, einem der merkwtrdigsten Ge-
heimbunde Frankreichs. Sein Ziel ist es, kurz gesagt, die
Merowinger wieder auf den Thron Frankreichs zu brin-
gen, denn die Merowinger stammen in direkter Linie
von Jesus ab. Nun ist es weniger diese an sich schon

*  Grimm: Flugschiffe in vorgeschichtlicher Zeit, 1952; Stoll: Uber die ver-
mutlich wahre Herkunft der sogannnten »UFOsg, o. J.

*  Winston: Ancient India Aircraft, 1996.

** Carmin: Das schwarze Reich, 1994.

**** Otto Rahn: Kreuzzug gegen den Gral. Urbanverlag 1933.
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genugend ausgefallene Behauptung, die die Pieure de
Sion interessant macht. Auch ist sie nicht so geheim wie
andere Gruppen, denn ihre Geschichte ist ausfihrlich
beschrieben worden.* Was die Prieure erst richtig inter-
essant macht, sind die Personen, die Mitglieder dieser
Vereinigung waren, und ihre Verbindungen zu den
Templern und den Katharern. Als GroBmeister werden
u. a. genannt: Leonardo da Vinci, Robert Fludd** , Isaac
Newton, Victor Hugo und Claude Debussy. Es hat auch
den Anschein, daR die Prieure ziemlich viel Wissen um
die Geheimnisse der Templer und der Katharer haben.
Darunter fallt auch das Wissen um den Heiligen Gral.
Man mag das Ganze, was wir hier geschrieben
haben, vielleicht als Spinnerei abtun, fest steht jedoch,
dal® wahrend des Zweiten Weltkrieges der spéatere Grof3-
meister Plantard in der Lage war, unter Duldung der
deutschen Behdrden eine esoterische Zeitschrift heraus-
zubringen. Diese Zeitschrift, Vaincre, erschien zwar nur
sechs Mal, wurde aber auf hochwertigem Papier ge-
druckt und hatte das Ziel, Frankreich auf der Grundlage
einer neuen Ritterschaft zu erneuern.*** Daneben wur-
den ausdruckliche Sympathien fir Vichy und Petain be-
kundet, aber auch an die Errichtung eines geeinten Frank-
reichs appelliert. Insgesamt ist VVaincre recht undurch-
sichtig, wie auch Plantard. Was war es also, was Himmler
bewogen hat, sich mit ihm zu treffen? Und warum sollte
Plantard in dem geplanten SS-Herzogtum Burgund die
Wiirde eines Herzogs der Bretagne erhalten? Vielleicht,

*  Siehe die Blicher von Lincoln, Baigent & Leigh.
**  Ein englischer Okkultist.
=+ Carmin: Das schwarze Reich, 1994.
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so wird behauptet , hatte Plantard Kenntnis von den
Templer-Offenbarungen und kannte die wahre Botschaft
Jesu, den wahren Wortlaut der Bergpredigt und die Sen-
dung des deutschen und des franzdsischen Volkes. Wie
dem auch sei, Plantard ist eine der Personen, die im
Verborgenen Geschichte machten. Nach dem Krieg hat-
te er ausgezeichnete Verbindungen zu Charles de Gaulle
und anderen bedeutenden Personen, was sicherlich kein
Zufall gewesen ist.



3. Neuschwabenland und die Antarktis

Eine Hauptrolle in der Saga bzw. der Diskussion um die
»Haunebu«-Flugscheiben kommt dem Gebiet von Neu-
schwabenland in der Antarktis zu. In Neuschwabenland,
so heildt es, hétte es bis 1945 geheime militérische Basen
des Deutschen Reiches gegeben, die ab dem Ende des
Zweiten Weltkrieges in Europa Stitzpunkte einer soge-
nannten Dritten Macht gewesen sein sollen. Dies wurde
u. a. in einem im Sommer 1978 auf der Hannover-Messe
von einer Firma namens LINTEC GmbH aus Hamburg
herausgegebenen und dort verteilten Magazin mit dem
Titel BRISANT* behauptet. In diesem Magazin hieR es,
daf} in Neuschwabenland deutsche Flugscheiben in ver-
borgenen Stltzpunkten eingelagert seien. Neuschwa-
benland sei seit 1939 deutsches Gebiet und wirde der
BRD die Moglichkeit eines technischen und wirtschaftli-
chen Aufschwungs bieten.

Diese Behauptungen klingen in ihrer Gesamtheit
zunachst ein wenig unglaubhaft, denn schlieBlich kann
in keinem Geschichtsbuch der Erde etwas zu diesem
Thema gelesen werden. Und hétte es tatsachlich solche
Basen gegeben, so die Argumentation der Skeptiker,
musse es doch Berichte von Mitwissern, Augenzeugen
oder Beteiligten geben. - Nun, es gibt diese Berichte
tatsachlich! Bevor wir aber darauf eingehen, sollten wir
einige allgemeine Informationen zum Thema Antarktis
und deutsche Sudpol-Expeditionen betrachten, die flr
das Gesamtverstandnis bedeutsam sind.

BRISANT. Die Freie Monatszeitung, Ausgabe 5/1978.
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Im Gegensatz zum Nordpol ist die Antarktis kein
mit Packeis bedecktes Meer, sondern vielmehr ein etwa
15 Millionen Quadratkilometer grof3es Festland — ein
Kontinent, so grofl wie die Erdteile Europa und Austra-
lien zusammengenommen. Der grofite Teil dieser enor-
men Flache liegt unter einer méchtigen Eiskappe begra-
ben, doch ragen Berge von mehr als 5000 Metern Hohe
mit ihren Felsgraten daraus empor.

Unter diesen Bergen finden sich noch heute tétige
Vulkane. Sie sind Glieder jener eruptiven Kette, die sich
durch den gesamten Pazifik bzw. an seinen Kusten ent-
lang zieht; diese Vulkane verbinden die VVulkanketten
von Neuseeland mit denen von Stidamerika.

Bewohner der Antarktis sind vor allem die Pingui-
ne, deren Lebensgewohnheiten bis in die 1950er Jahre
nur oberflachlich bekannt waren. Die Klistengewasser
sind vor allem von Robben, Walen, Vogeln, Walkrebsen,
Insekten und Plankton belebt.

Im ubrigen existiert sicherlich kein Kontinent, der
so lebensfeindlich und weniger einladend ware. Die
weiten Schneewisten um den Sudpol sind vollig unwirt-
lich und fir die menschliche Existenz kaum geeignet.

Die Geschichte der Erforschung der Antarktis be-
gann im 18. Jahrhundert, als der englische Seefahrer
Captain Cook den sudlichen Polarkreis kreuzte und die
ersten zuverlassigen Berichte uber ein sudliches Fest-
land mit nach Europa brachte; der antarktische Konti-
nent selbst wurde jedoch erst in den Jahren 1820/21
entdeckt, und es verging fast ein weiteres Jahrhundert,
bis der geographische Sudpol erreicht wurde. Zwei Ex-
peditionen gelangten innerhalb von vier Wochen dort-
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hin, als erste der Norweger Roald Amundsen und vier
seiner Mitstreiter, die am 14. Dezember 1911 den Sudpol
erreichten und auf seinem Eisplateau in 2700 Metern
Hohe die norwegische Fahne hifiten. Einen Monat spa-
ter, am 18. Januar 1912, drang der Engléander Robert
Scott, ebenfalls mit vier Begleitern, in Richtung Sudpol
vor, auf dem bereits Amundsens Zelt stand! Beim Riick-
marsch kamen die Englander ums Leben.

Bis zum Ersten Weltkrieg galt die eisgepanzerte
Antarktis bestensfalls als Doméne abenteuerversessener
Forscher: so des Engléanders Bransfield und des Deutsch-
Russen von Bellinghausen, der 1821 als Erster innerhalb
des Sudpolarkreises festes Land betrat. Im Jahre 1823
gelangte auf der Suche nach neuen Robbenfanggebieten
der englische Kapitan James Weddell in die spater nach
ihm benannte Einbuchtung des Stidpol-Landes, womit
der von Captain Cook im Jahre 1774 erreichte sudlichste
Punkt von ihm um 350 Kilometer ndher an den Pol
geriickt wurde. Auf der Suche nach dem magnetischen
Sudpol erstieg 1839/40 der Franzose Dumont d'Urville
im Bereich der spater von ihm als Adelie-Land bezeich-
neten Kistengebiete die 500 Meter hohen Randhugel
der Antarktis.

Eine bahnbrechende Arbeit des deutschen Gelehr-
ten K. F. GauB Uber den Magnetismus der Erde gab der
Antarktisforschung nach 1839 neuen Auftrieb. Gaul hat-
te eine Methode zur Erstellung magnetischer Seekarten
erarbeitet. Um maoglichst genaue Daten und Unterlagen
fur diese zu erhalten, wies Alexander von Humboldt
darauf hin, da vor allem der Ort des magnetischen
Sudpols festgelegt werden musse. Daraufhin entsandte
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die englische Regierung eine Expedition unter dem Kom-
mando von Kapitan James C. Ross, der bereits 1831 den
magnetischen Nordpol entdeckt hatte und damit Gber
entsprechende Erfahrungen verfiigte. Ross war drei Jah-
re unterwegs, und als er am 2. Dezember 1843 heim-
kehrte, hatte er zwischenzeitlich die sogenannte Eis-
barriere entdeckt, dazu das Sud-Viktorialand, die Ross-
Inseln, das Ross-Meer und den — nach einem seiner
Schiffe benannten — Vulkan Erebus.

Deutsche Bemihungen um den Sudpol fuBen auf
zahlreichen Expeditionen, und man begann bereits Jahr-
zehnte vor der Ritscher-Unternehmung mit der Erfor-
schung des eisigen Kontinents, was dokumentiert, daf
das deutsche Interesse am Sudpol aus den verschieden-
sten Grunden seit jeher sehr grof3 war. Hier eine kurze
Chronologie der Expeditionen:

1873/74 entdeckte Eduard Dallmann in der Pal-
merland-Inselgruppe die Kaiser-Wilhelm-Inseln und die
Bismarck-Stralie.

1874 stield der Forscher von Rebnitz bis zu den
Heard- und Kerguelen-Inseln vor. 1874/76 wurden die-
se Studien durch von Schleinitz fortgesetzt.

1882/84 errichtete Schrader im 1. Internationalen
Polarjahr eine Beobachtungsstation auf Stidgeorgien.

1892/93 gelang es einer deutsch-norwegischen
Expedition, die Foyn-Halbinsel zu entdeckten, und im
Zeitraum 1893/94 identifizierte ein norwegisch-deutsches
Unternehmen die Wasserstral3e zwischen den Biscoe-
Inseln und dem Grahamland.

1898/99 startete unter der Leitung des Zoologen
Karl Chun die »Valdivia-Expedition«. Chun fand mit sei-
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nen Begleitern die lange vergeblich gesuchte Bouvet-
Insel und stiel’ bis zum Enderby-Land vor.

1901/03 entdeckte Erich von Drygalski mit seiner
»GauB-Expedition« das Kaiser-Wilhelm-II-Land. Nach ei-
nem kurzen Aufenthalt auf den Crozet-Inseln errichtete
von Drygalski auf den Kerguelen-Inseln ein Observato-
rium.

1911/12 stieR Wilhelm Filchner mit seinem Schiff
Deutschland ins Weddel-Meer vor und entdeckte das
Prinzregent-Luitpold-Land und das nach ihm benannte
Schelfeis.

1925/27 besuchte Spiess die Bouvet-Insel und stellte
ozeanographische Untersuchungen im Bereich der Siid-
Shetland- und Sidgeorgien-Inselgruppen an.

1928/29 wurde eine Expedition unter Kohl-Larsen
absolviert, die vor allem geologisch und glaziologisch
tatig war.

Wie man unschwer erkennen kann, gab es also
eine lange Liste von deutschen Expeditionen in die Ant-
arktis und damit eine gewisse Kontinuitat, der dann —
was in einem nachfolgenden Abschnitt ausfuhrlicher zu
behandeln sein wird — 1938/39 die Ritscher-Unterneh-
mung folgte, die mit dem 8000 BRT Tonnen grof3en
Flugzeugschiff Schwabenland der Deutschen Lufthansa
zunachst bis zur Packeisgrenze des Sudpols vordrang.
Von dort aus flogen die beiden mitgefthrten Dornier-
Flugboote bis zu 700 Kilometer weit tber das Inlandeis
und fertigten Tausende von Luftaufnahmen an.

Nun aber zurlick zu dem erwéahnten Bericht eines
Augenzeugen, der wahrend des Zweiten Weltkrieges
selbst in einem antarktischen deutschen Sttzpunkt in
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Neuschwabenland weilte. Es handelt sich dabei um ei-
nen ehemaligen Offizier der Gebirgsjager, der folgendes
wissen lie3:*

»Ich war von 1942 bis 1945 als Wachtmeister der
Gebirgsjdger auf einem Stiitzpunkt mit der offiziellen
Bezeichnung Basis 221 im Antarktisgebiet von Neu-
schwabenland. Dieser Stiitzpunkt wurde im Spdtsom-
mer 1939 eingerichtet und sollte als Landflugplatz fiir die
Kontrolle des Stidpazifik aus der Luft dienen. Wdhrend
der ganzen dreieinhalb Jahre, die ich dort war, haben
dort zwei zerlegte FW 200 Con d or und mehrere Me 109
in Einzelteilen herumgelegen, die aber mangels bestimm-
ter Motorteile fiir das antarktische Klima nie montiert
wurden.

Die Basis 211, etwa drei Kilometer im Landesinne-
ren, wurde den ganzen Krieg tiber zwei Mal im Jahr von
U-Booten mit Nachschub und Personal zum Auswech-
seln versorgt. Halbkettenfahrzeuge sorgten fiir den Trans-
port von der Kiiste zum Stiitzpunkt. Alles in allem waren
bei Kriegsende etwa 300 Mann dort stationiert, darunter
70 Luftwaffenangehdrige und der Rest Gebirgsjdger zur
Sicherung der Anlage.

Nach Zusammenbruch des deutschen Militéir-Richt-
funknetzes wufSte dort niemand, was geschehen war.
Erst Mitte Juli 1945 tauchte ein britischer Zerstérerverband
auf, der die Nachricht vom Kriegsende tiberbrachte. Diese

*  Dieser Bericht wurde im November und Dezember 2000 in einigen Foren
im Internet verbreitet (z. B. http://f8.parsimony.net/forum10518/
messages/ 11739.htm vom 4.12.2000). Leider sind viele im Internet ver-
offentlichte Darstellungen nur kurze Zeit verfigbar, und auch diese
Foren sind mittlerweile geschlossen worden, so dafs weitere Nachfor-
schungen auf diesem Wege unmoglich sind.



Flugscheiben (iber Neuschwabenland 89

Schiffe brachten die Mannschaft nach Australien, alles
andere blieb dort zurtick und dtirfte wohl noch immer
dort liegen. «

Dem eben vorgestellten Zeitzeugenbericht zufolge
gab es also mindestens einen Stitzpunkt des Deutschen
Reiches am Sudpol — und das zu einer Zeit, als dort
angeblich nichts geschah. Versorgt werden konnte er
durch Schiffe, einige der dafur in Frage kommenden
Fahrten sind sogar bekannt: Die beiden Teilnehmer der
Neuschwabenland-Expedition 1938/39 Siewert und Weh-
rend sollen berichtet haben, daf3 sie auch noch nach
Beendigung der Expedition auf dem Forschungsschiff
Schwabenland Dienst taten. Die Schwabenland pendel-
te im vierteljahrlichen Rhythmus zwischen Neuschwaben-
land und dem Heimathafen Bremen, um Ausristungsge-
genstande und ganze Bergbaueinrichtungen in die Ant-
arktis zu befordern. Dazu sollen Gleisanlagen und Lo-
ren, aber auch eine riesige Frase gehort haben, mit der
es moglich gewesen sei, Tunnelsysteme ins Eis zu boh-
ren.* Wie wir spéater aus berufenem Munde erfuhren,
sind von diesen Ereignissen sogar Filmaufnahmen vor-
handen, die allerdings der Offentlichkeit nicht zugang-
lich sind. Beispielsweise wurden fur eine historische
Dokumentationssendung tUber die Neuschwabenland-
Erkundung, die vor Jahren im ZDF lief, zwar Aufnahmen
der Expedition gezeigt, nicht aber die Filmausschnitte
mit den Tunnelbaumaschinen. Diese seien, so berichte-
te ein Mitarbeiter aus dem Umfeld der Sendung hinter
vorgehaltener Hand, unter Aufsicht von einigen weni-

*  Aussage eines Kapiténs a. D. auf einem Vortrag der HUGIN-Gesellschaft
im Oktober 1987, zitiert in Bergmann, 1988.
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Karte der Antarktis mit der Lage von Neuschwabenland
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gen ausgesuchten Personen vorher herausgeschnitten
worden!

Im April/Mai 1939 ankerte eine deutsche Walfang-
flotte mit sechs Schiffen* bis 20 000 BRT vor Neuschwa-
benland. Es existieren Briefe mit entsprechenden Stern-
peln, die das belegen. Vielleicht hatte eines dieser Schif-
fe Ausristung fur militarische Stlitzpunkte an Bord.

Der Hilfskreuzer Pinguin brachte 1941 vor Neu-
schwabenland 14 Schiffe der norwegischen Walfangflot-
te auf und schickte sie mit einer Prisenbesatzung verse-
hen nach Frankreich. Der Hilfskreuzer Thor kreuzte bei
seiner zweiten Fahrt im Sommer 1942 fast drei Monate
vor Neuschwabenland. Dartber hinaus gab es geheime
U-Boot-Unternehmungen in diesem antarktischen Ge-
biet, wie der Einsatz des U-2603 unter Korvettenkapitan
Horst Ristoff im Jahre 1943/44 beweist. Der Zweck die-
ses Einsatzes unterliegt bis heute der Geheimhaltung.**

Verwunderlich ist diese Geheimhaltung indes nicht,
wenn man davon ausgeht, da Neuschwabenland — und
wir glauben, dal} das bisher Bekannte nur die sichtbare
Spitze zahlreicher anderer deutscher Aktivitaten in
Antarktika gewesen ist — eine besondere Rolle in den
Strategieplanungen des Deutschen Reiches spielte. In
diesem Zusammenhang sei beispielsweise an jene Ge-
richte erinnert, denen zufolge aus dem untergehenden
Dritten Reich noch Ende April/Mai Anfang 1945 Schiffs-
und Flugzeugtransporte in Richtung Stden abgingen,
um wichtige Guter und Personen in Sicherheit zu brin-
gen bzw. vor dem alliierten Zugriff zu schitzen.

Darunter zum Beispiel die Siidmeer.
*  Abbadon, 2001.
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Mittlerweile stellt sich die Situation so dar, dal? ein
Rechercheur, der an &hnlichen Problemen wie wir arbei-
tet, einen Piloten ausfindig machen konnte, dessen Flug-
tagebuch Eintragungen enthalt, die beweisen, dal bis
zuletzt Mannschaften, Maschinen und wichtige Materia-
lien aus dem Reich ausgeflogen wurden, um sie bei-
spielsweise im Antarktisgebiet zu deponieren. Diese
MaRnahmen, so glauben wir aufgrund des Erkennens
gewisser Zusammenhange sagen zu kdnnen, hingen mit
einer von SS-Obergruppenfuhrer Kammler, SS-Ober-
gruppenfuhrer Wolff und dem Leiter der Parteikanzlei
Bormann geplanten Operation mit dem Namen »Avalon«
zusammen. Diese Operation betraf nicht nur die Errich-
tung eines sogenannten Vierten Reiches, sondern auch
Malinahmen fur den Fall, dal? diese Aktion scheitern
bzw. das Dritte Reich vollkommen untergehen und zer-
schlagen werden wurde. Innerhalb dieser geheimen
Unternehmung ging es um die wissenschaftlich-techno-
logische wie auch finanziell-wirtschaftliche Sicherstel-
lung zuklnftiger NS-Aktivitaten. So wurden betrachtli-
che Geldbetrége auf Schweizer Konten transferiert, Kunst-
guter in unterirdische Depots verlagert und wissenschaft-
liche Erkenntnisse sowie neueste (Waffen-)Technologi-
en gesichert. Darlber hinaus wurden tber Stroh- und
Mittelsmanner Scheinfirmen im Ausland gegriindet, und
man kann sogar davon ausgehen, dalR besonders sensi-
ble Dinge an Punkten der Erde untergebracht wurden,
wo sie niemand suchen wirde.

Genaugenommen haben wir es bei der »Operation
Avalon« also mit einer Notfallplanung verantwortlicher
Kreise im Dritten Reich zu tun, die unter allen Umstan-



Flugscheiben iber Neuschwabenland 93

den verhindern wollten, daB alles Wissen, Wertgut und
die Technologie in die Fange der alliierten Beutekom-
mandos geriet.

Diese Operation wurden zwar — nach allem, was
wir wissen — erst in den letzten zwei Kriegsjahren reali”
siert, aber unabhangig davon deutet manches darauf
hin, dal? sogenannte Fluchtburgen bereits vor dem Be-
ginn des Zweiten Weltkrieges berall in der Welt verfig-
bar waren. So spricht immer mehr dafir, dal3 von deut-
schen Spezialisten 1936/37 in Argentinien ein grof3es
Bunkersystem errichtet wurde, das in den 1990er Jahren
durch Einheiten der argentinischen Armee teilweise er-
kundet und danach gesprengt wurde. Sein Verwendungs-
zweck ist angeblich unbekannt, in der anséssigen Bevol-
kerung wird es aber seit Jahrzehnten als »Fihrerhaupt-
quartier« bezeichnet!

Angesichts derartiger Hinweise, die in vielen Féal-
len allerdings noch zu tberprifen sein werden, sollte es
nicht verwundern, wenn es auch in der Antarktis Stitz-
punkte gegeben haben kénnte, die noch nach der Kapi-
tulation 1945 tatig waren. In dieser Hinsicht passende
seltsame Meldungen und Ereignisse gibt es jedenfalls
mehr als genug: Die franzOsische Presseagentur Agence
France Press (AFP) meldete z. B. am 25. September 1945
deutsche U-Boot-Aktivitaten im Sudatlantik und im ant-
arktischen Meer. Und es existiert eine Information, dal}
in diesen Gewassern der islandische Walfanger Juliana
im Sommer 1946 von einem deutschen U-Boot aufge-
bracht wurde! Das U-Boot habe sdmtliche VVorrate des
Walfangers tibernommen. — Sollte mit diesen Vorraten
ein noch aktiver deutscher Stiitzpunkt in Neuschwaben-
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land versorgt werden? Was trieben deutsche U-Boote im
Sommer 1946 noch zwischen Stidamerika und dem Stid-
pol? Wo waren ihre Basen?

Genauer konnte folgender Fall untersucht wer-
den:* Im April 1998 erschien in der Studdeutschen Zei-
tungeine Meldung, derzufolge zwei Argentinier namens
Antonio Rivera und Mirta Vicente planten, ein angeblich
auf Grund liegendes deutsches U-Boot aus dem Zweiten
Weltkrieg wieder flottzumachen. Dieses U-Boot liege,
so hiel es in dem Bericht, in der zur Provinz von Rio
Negro gehdrenden Bucht von San Mattias. Bei auRerge-
wohnlichen Ebben in den Jahren 1959, 1962 und 1965
sei der Rumpf zu sehen gewesen. Angeblich hatten sich
deutsche Offiziere nach dem Zweiten Weltkrieg mit dem
U-Boot nach Argentinien abgesetzt. Seit 1945 tauchen
verstreut immer wieder Meldungen tber dieses Wrack
auf. Die »Sharkhunters«** aus den USA, eine Organisati-
on, die sich der Erforschung deutscher U-Boot-Wracks
widmet, stellte entsprechende Recherchen an und ermit-
telte Personen, die bestatigen konnten, dal3 ein grolies
U-Boot unbekannter Nationalitat im fraglichen See-Kui-
stengebiet nach der Kapitulation 1945 tatsachlich gese-
hen wurde. Weiterhin wurde berichtet, dal’ die argenti-
nische Marine die Angelegenheit ebenfalls untersuche
und die Ergebnisse bereits als geheim klassifiziert habe.
Aus brasilianischen Marineunterlagen ist ersichtlich, daf3
im Juni 1945 ein U-Boot vom deutschen Typ IX mit Kurs
Sid sudlich der St.-Pauls-Insel von vier brasilianischen
Kriegsschiffen gesichtet worden war. Eine zweite Beob-

¥ Spencer-Starziczny, 2000.
#  »Sharkhunters«, P. 0. Box 1539 — WS, Hernando, Florida 34442, USA.
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achtung des U-Bootes erfolgte im gleichen Zeitraum
durch ein US-Transportflugzeug.

Aufgrund der Beschreibungen stellte die brasilia-
nische Marine fest, dal? es sich bei dem U-Boot weder
um U-530 noch um U-977 handelte. Diese beiden deut-
schen U-Boote hatten sich bekanntlich erst im Frih-
sommer 1945 in Argentinien ergeben. Nachdem sich die
Besatzung von U-530 im Juni 1945 gestellt hatte, Gber-
wachte die argentinische Marine die Kisten. Dabei wur-
de 600 Kilometer sudlich des Mar del Plata im Zeitraum
vom 24. bis 26. Juli 1945 erneut ein U-Boot vom deut-
schen Typ IX durch die Besatzung eines Marineflug-
zeuges gesichtet.

Diese Schilderungen deutschen U-Boot-Verkehrs
dokumentieren eindringlich, dal3 bestimmte Aktivitaten
registriert werden konnten, die — angenommen, die Ge-
schichtsschreibung wiirde stimmen — es eigentlich nie
héatte geben dirfen. Vieles deutet darauf hin, dal? es eine
deutsche Absetzbewegung nach dem Ende des Zweiten
Weltkrieges gab, die den uns interessierenden sudlichen
Kontinent und die ihn umspulenden Gewasser betraf.
Genaugenommen miissen solche wie die 0. g. Beobach-
tungen sogar zwingend vorgekommen sein, wenn man
von der Richtigkeit der aufgestellten Hypothese einer
deutschen Absetzbewegung in sudliche Gefilde ausge-
hen will. Zudem hatte das Deutsche Reich vor und wéh-
rend des Zweiten Weltkrieges gentigend Zeit, Tatsachen
zu schaffen. Bereits in den Jahren 1938/39 hatte eine
deutsche Expedition einen Teil der Antarktis fur das
Deutsche Reich in Besitz genommen — Neuschwaben-
land.
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3.1 Erforschung und Inbesitznahme
von Neuschwabenland

Neben den USA, GroR3britannien, Australien und Frank-
reich hat auch das Deutsche Reich seit der Wende vom
19. zum 20. Jahrhundert mit Expeditionen an der Erkun-
dung der Antarktis teilgehabt. Die letzte bedeutende
deutsche Expedition vor dem Zweiten Weltkrieg war die
Ritscher-Expedition, die 1938/39 mit groflem Aufwand
Neuschwabenland erkundete, kartographisch erfal3te und
riesige Gebiete per Luftaufnahme dokumentierte.* Uberall
im Gebiet von Neuschwabenland wurden Reichsfahnen
aus Metall abgeworfen. Durch diesen Akt wurde Neu-
schwabenland zur deutschen Besitzung erklart.** Nach
damals wie heute geltendem Vdlkerrecht ist dies ein
legaler und giltiger Vorgang.*** Folgende Personen ha-
ben an dieser Inbesitznahme teilgenommen:

Expeditionsleiter: Kapitan Alfred Ritscher

Kapitén des Schiffes:  Alfred Kottas

Eislotse: Kapitan Otto Kraul

Schiffsarzt: Dr. Josef Bludau

Flugkapiténe: Rudolf Mayr, Fihrer der Dornier-Wales
Passat

Richard H. Schirmacher, Flhrer der

Dornier-Wales Boreas
Flugzeugmechaniker: Franz Preuschoff, Kurt Lésener
Flugfunker: Herbert Ruhnke, Erich Gruber

* Ritscher: Die Deutsche Antarktische Expedition 1938/39, 1942.
= Herrmann: Die Deutsche Antarktische Expedition, 1940.
=+ Baare-Schmidt: Die territorialen Rechtsverhéltnisse in der Antarktis, 1940.
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Luftbildner:
Meteorologen:

Biologe:
Geophysiker:
Geograph:
Ozeanograph:

1. Offizier:

I1. Offizier:

I11. Offizier:

IV. Offizier:
Schiffsfunkleiter:

Schiffsfunkoffizieer:
Leitender Ingenieur:

Ingenieure:
Ing. Assistenten:
Elektriker:

Werkmeister:
Katapultfihrer:
Lagerhalter:
Flugmechaniker:
Flugmechaniker:
Bootsmann:
Zimmerleute:
Seeleute:

Max Bundermann

Dr. Herbert Regula, Studienassessor
Heinz Lange, Walter Krueger,
Wilhelm Gockel

Studienref. Erich Barkley

cand. geophys. Leo Gburek

Dr. Ernst Herrmann

cand. phil. Karl-Heinz Paulsen
Herbert Amelang

Karl-Heinz Roebke

Hans Werner Viereck

Vincenz Grisar

Erich Harmsen

Kurt Bojahr, Ludwig Muellmerstadt
Karl Uhlig

Robert Schulz, Henry Maas, Edgar
Géng, Hans Nielsen

Johann Frey, Georg Jelschen, Heinz
Siewert

Elektro-Ing. Herbert Bruns, Karl-Heinz
Bode

Herbert Bolle

Wilhelm Hartmann

Alfred Ruecker

Franz Weiland,

Axel Mylius, Wilhelm Lender

Willy Stein

Richard Wehrend, Alfons Schaefer
Heinz Hoek, Juergen Ulpts, Albert
Weber, Adolf Kunze, Karl Hedden,
Eugen Klenk, Jedamezyk, Emil Brandt,
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Kurt Ohnemueller, Alfred Peters,
Alex Burtscheid

Die Antarktis war 1938 erst zu geringen Teilen unter
anderen Staaten aufgeteilt, es lebten dort keine Men-
schen, und durch die Erforschung und die Abwirfe der
Fahnen hatte das Deutsche Reich dort Handlungsfahig-
keit bewiesen. Hierdurch wurde eine vilkerrechtlich
wirksame Inbesitznahme begriindet. Heute wird diese
Inbesitznahme erstaunlicherweise von den offiziellen
Stellen in der Bundesrepublik Deutschland verleugnet.
In einer Stellungnahme des Auswartigen Amtes auf eine
entsprechende Anfrage unsererseits wurde im Jahre 1993
mitgeteilt:

vDas friihere Deutsche Reich hat Gebietsansprii-
che in der Antarktis nicht erhoben, und zwar auch nicht
in bezug auf das von der deutschen Antarktisexpedition
1938/ 39 entdeckte Gebiet Neu-Schwabenland. Einer nor-
wegischen Erkldrung vom 14. Januar, mit der ein gréfSe-
res Gebiet in der Antarktis unter Einbeziehung von Neu-
Schwabenland in Anspruch genommen wurde, hat die
Reichsregierung am 23. Januar 1939 widersprochen und
sich beztiglich des Gebietes die volle Handlungsfreiheit
vorbehalten, die sich aus den Grundsditzen des Vélker-
rechts ergibt .

Konkrete Ansprtiche auf das fragliche Gebiet hat
das Deutsche Reich allerdings weder damals noch spd-
ter erhoben. Die Bundesregierung hat lediglich im Jahre
1952 das auf die Tatsache der Entdeckung gestltitzte
Recht zur geographischen Namengebung fiir Neu-Schwa-
benland ausgetibt. *
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Diese Darstellung ist unvollstandig und unrichtig.
Das Deutsche Reich wollte 1939 nach der VVorbereitung
durch die Antarktis-Expedition Neuschwabenland im Ein-
klang mit dem Vdlkerrecht in Besitz nehmen. Das wird
heute immer wieder vergessen. Der dieser Besitznahme
zuvorgekommenen norwegischen Erklarung hat das
Reich gemald dem »Dienstweg« des Volkerrechts wider-
sprochen und somit den Weg fir eine volkerrechtlich
verbindliche, aber langwierige Entscheidung betreten.
Diese Entscheidung kam durch den Krieg nicht mehr
zustande.

Auf dem Gebiet von Neuschwabenland haben seit
den 1940er Jahren fremde Staaten ebenfalls Operatio-
nen durchgefuhrt. Eine britisch-norwegisch-schwedische
Expedition z. B. drang in den Jahren 1 49 bis 1952 in das
Gebiet ein mit dem Ziel meteorologischer und geogra-
phischer Messungen* , ebenso eine norwegische Expe-
dition im Zeitraum von 1956 bis -1'960. Japan, Indien, die
UdSSR und DDR errichteten an der Kiste Forschungs-
expeditionen. Die BRD betreibt zwei Stationen in Neu-
schwabenland. Es ist die Von-Neumayer-Station (70 Grad
39'S, 8 Grad 15" W); die heutige Von-Neumayer-Station
ist seit 1992 in Betrieb und der Nachfolger eines 1981 bis
1992 bestehenden Observatoriums. Sie ist mit neun Wis-
senschaftlern ganzjahrig besetzt. AuRerdem gibt es die
Georg-Forster-Station (70 Grad 46' S, 11 Grad 41' E). Sie
wurde bereits im Jahre 1976 von der damaligen DDR
gegriindet und liegt in der Schirmacher-Oase. Sie wird
nur als Sommer-Basis genutzt. Die bundesdeutschen

Blithgen: Die Erschliefung der Polargebiete, 1950.
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Polaraktivitaten werden vom Alfred-Wegener-Institut in
Bremerhaven geleitet.

3.2 Neuschwabenland und die territorialen
Rechtsverhéaltnisse

" Wir nehmen eine Abwurffahne und stecken sie ein paar
hundert Meter landeinwdrts in das Eis. Das ist das dufSere
Zeichen, dafsS wir Deutschen dieses Niemandsland betre-
ten haben und fiir Deutschland beanspruchen. Die erste
deutsche Koloniel«

Dieser Abschnitt aus dem Buch von Ernst Herr-
mann Uber die deutsche Antarktis-Expedition nach Neu-
schwabenland* zeigt, daR wahrend der Expedition durch
das Setzen von Fahnen Neuschwabenland fiir Deutsch-
land in Besitz genommen worden ist. Der Geograph
Dr. Ernst Herrmann war Teilnehmer der Expedition. Er
schreibt, das Gebiet sei- flr Deutschland beansprucht
worden. Und das ist glaubhaft.

Noch wahrend die deutsche Expedition ihre Auf-
gaben in Neuschwabenland erfullte, hatte Norwegen
das Konigin-Maud-Land, also denjenigen Teil der Ant-
arktis, in dem auch Neuschwabenland liegt, durch eine
konigliche Resolution am 14. Januar 1939 fur sich bean-
sprucht. Seit dem 14. Januar 1939 ist derjenige Sektor des
Sudpols, in dem auch Neuschwabenland liegt, von Nor-
wegen unter dem Namen Dronning-Maud-Land (deutsch:
Konigin-Maud-Land) beansprucht. Auf einer Internetseite
uber eine norwegische Bergsteigerexpedition ins Koni-

Herrmann: Deutsche Forschung im Sudpolarmeer, 1941.
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gin-Maud-Land 1994 war auch der Wortlaut der Deklara-
tion des norwegischen Konigs Haakon VII. zu der Be-
sitzergreifung angefihrt:*

»Derjenige Teil der antarktischen Ktiste, der sich
von der Grenze der (britischen, Anm. d. Verf.) Falkland-
Besitzungen im Westen bis zu der Grenze der Australian
Antarctic Dependency im Osten hinzieht, und das Land
und der zugehdrige Ozean sind von diesem Tag an ein
Teil des norwegischen Konigreiches.

Das ReichsaufRenministerium unterrichtete durch
die folgende Note, datierend vom 23. Januar 1939, den
norwegischen Gesandten in Berlin davon, dafR die deut-
sche Regierung diese Besitzergreifung nicht anerkenne:

»Auf die Mitteilung (der Besitzergreifung, Anm. d.
Verf.) darfich IThnen erwidern, daf8 der deutschen Regie-
rung keine Tatsachen bekannt geworden sind, die als
Grundlage fiir die Ubernahme der Gebietshoheit durch
Norwegen tiber das erwdhnte Gebiet dienen kénnten.
Auch in Threm Schreiben vom 14. ds. Mts. sind der
deutschen Regierung solche Tatsachen nicht mitgeteilt
worden. Die deutsche Regierung mufS sich daher beziig-
lich dieses Gebietes die volle Handlungsfreiheit vorbe-
halten, die sich aus den Grundsdtzen des Vélkerrechtes
ergibt.«**

Volkerrechtlich stand die norwegische Beanspru-
chung auf wackeligen Fuf3en. Nachstehende, einer Ab-
handlung der VVolkerrechtler Schmitz und Friede aus
dem Jahr 1939 Uber die Souveranitatsrechte in der Ant-
arktis entnommenen Argumente, sprechen gegen die

*  www.stud.unit.no/Fsventy/arctic/Maud.html
# Zitiert in: Schmitz & Friede: Souveranitatsrechte in der Antarktis, 1939.
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Volkerrechtsgultigkeit der norwegischen Inbesitznahme,
die nur den Sinn gehabt haben durfte, der deutschen
Inbesitznahme zuvorzukommen. Dazu kam die norwe-
gische Erklarung allerdings zum denkbar ungiinstigsten
Zeitpunkt: Das scheinbar herrenlose Konigin-Maud-Land
wurde teilweise just im gleichen Zeitraum von einer
deutschen Expedition vermessen, mit Hoheitszeichen
versehen und teilweise fur Deutschland in Besitz ge-
nommen. Denn obwohl sich Neuschwabenland inner-
halb des von Norwegen beanspruchten Gebiets befin-
det, ist die deutsche Expedition weder tatsachlich von
norwegischer Seite gestort worden, noch hat die norwe-
gische Regierung dagegen irgendwelche diplomatischen
Schritte eingeleitet. Der Grund dafur ist in der Rechtsun-
sicherheit zu suchen, auf der die norwegischen Anspri-
che beruhen. Einerseits hat Norwegen bei den Besitzer-
greifungen der antarktischen Bouvet-Insel 1928 und der
Peter-1.-Insel 1931 diese durch eine Expedition durch-
flhren lassen, war also zum Zeitpunkt der Inbesitznah-
me tatsachlich auf dem beanspruchten Gebiet anwe-
send. Dies war bei der Beanspruchung des Konigin-
Maud-Landes nicht der Fall. Andererseits hat Norwegen
bei der Begrenzung des Gebietes die Sektorentheorie
angewendet. Diese besagt, dal} zusammen mit der Be-
anspruchung eines Kustengebiets gleichzeitig das ge~
samte Hinterland bis zum Sidpol &hnlich einem Torten-
stlick einen Sektor bildet. Bislang hatte Norwegen die
Sektorentheorie abgelehnt.

Norwegen fihrte als Grundlage fir seine Rechte
auf das Konigin-Maud-Land dessen Entdeckung und Er-
forschung an. Entdeckung und Erforschung eines Ge-
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bietes sichern dem Entdeckerstaat aber nicht fir immer
und ewig, sondern nur fur einen kurzen Zeitraum die
Erwerbsrechte zu. Der entdeckende Staat kann dem-
nach jeden Versuch eines anderen Staates, dieses Land
zu vereinnahmen, abwehren. Tut er das nicht, verfallt
der Gebietsanspruch des Entdeckerstaates. Da Norwe-
gen sich nicht gegen das Ausbringen deutscher Hoheits-
zeichen auf dem von ihm beanspruchten Gebiet ge-
wehrt hat, hat es die aus Entdeckungen und Erforschun-
gen abgeleiteten Rechte zumindestens fiir Neuschwaben-
land verwirkt. Demnach hatte die norwegische Erkla-
rung Uber die Inbesitznahme des Konigin-Maud-Landes
keine Auswirkungen auf volkerrechtliche Anspriiche des
Deutschen Reiches auf Neuschwabenland. Diese Sicht-
weise wurde im Ubrigen auch in verschiedenen Artikeln
auslandischer Fachzeitschriften geteilt.* Die gleichzeiti-
ge norwegische Inbesitznahme wurde sogar vereinzelt
als kriegerischer Akt aufgefaldt,** womit der Beginn des
Zweiten Weltkrieges, wirde man sich dieser Interpreta-
tion anschlieen wollen, in Neuschwabenland zu su-
chen waére!

Dal? diese Anspriiche deutscherseits auch tatséch-
lich erhoben worden sind, zeigt abschlief3end ein Aus-
zug aus einer volkerrechtlichen Dissertation, die aus
dem Jahre 1940 stammt. Er belegt, da Neuschwaben-
land durch die Expedition von 1938/39 auch aus volker-
rechtlicher Sicht fur das Deutsche Reich in Besitz ge-
nommen wurde:

* The Schwabenland in the Antarctic, 1940.
#  Antarctica: A war for frozen colonies looms in the world's vastest
wasteland, 1939.



104 Flugscheiben (iber Neuschwabenland

»Durch die zwei Flugboote des Expeditionsschiffes
wurden in dieser Zeit (der Expedition, Anm. d. Verf.)
durch ReihenmefSbildgerdte 11 000 Luftbildaufnahmen
gemacht, die ein Gebiet von 350 000 Quadratkilometern
zeigen, wobei das bisher von keinem Lebewesen er-
blickte Gebiet etwa 600 000 Quadratkilometer grofs ist.
Auf diesen Fliigen wurden alle 20 bis 30 Kilometer plan-
mdfSig Metallpfeile mit eingeprefStem Hakenkreuz und
an den Wendepunkten des Flugweges die Reichsflagge
abgeworfen, zum Sinnbild der Besitzergreifung des tiber-
flogenen Geldndes. «

Da im Dritten Reich in fur den offiziellen Gebrauch
bestimmten Darstellungen in der Regel keine eigenen
Meinungen vertreten wurden, durfte die in der Disserta-
tion wiedergegebene Auffassung haargenau die offiziel-
le Version der Dinge gewesen sein. Diese offizielle Ver-
sion kann man in einem Artikel von Ministerialdirektor
Heinrich Wohltat nachlesen, der 1939 in Der Vierjahres-
plan, Zeitschrift fiir nationalsozialistische Wirtschaftspo-
litik, erschienen ist:

»Eine weitere Bedeutung der Deutschen Antarkti-
schen Expedition liegt darin, dafS sie die Voraussetzun-
gen fiir eine Beteiligung Deutschlands bei kiinftigen
internationalen Auseinandersetzungen tiber Hoheits-

fragen in der Antarktis geschaffen hat. Dieser deutsche
Anspruch wird auch durch die norwegische Erklédrung
des Teils des atlantischen Sektors, in dem die deutsche
Expedition gearbeitet hat, als norwegisches Gebiet nicht
bertihrt.«**

Baare-Schmidt: Die territorialen Rechtsverhéltnisse in derAntarktis, 1940.
#*  Wohltat, 1939.
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Im Ausland wurde und wird die damalige deut-
sche Inbesitznahme als solche angesehen und akzep-
tiert. Zwar ist das heute ohne Bedeutung, da nach Inter-
nationalem Recht in der Antarktis keine Gebietsanspru-
che geltend gemacht werden kénnen. Es wirft aber ein
bezeichnendes Licht auf die Aufrichtigkeit der deutschen
Politik, wenn den Biirgern im eigenen Land etwas ver-
heimlicht wird, was in zahlreichen ausléandischen Publi-
kationen als akzeptierte Tatsache nachzulesen ist.*

3.3 Der erste Krieg um Neuschwabenland:
»Operation Highjump«**

'So, wie die deutsche Inbesitznahme vergessen wurde,
ist auch der Krieg um Neuschwabenland aus dem Ge-
déachtnis der moderneren Geschichte verschwunden:
VVom Dezember 1946 bis Marz 1947 flhrte die US Navy
eine groRRangelegte militarische Operation am Studpol
durch. Untypisch fir alle vorherigen und nachfolgenden
Sudpol-Expeditionen waren die Teilnahme einiger tau-
send Soldaten und die Unterstutzung durch Kriegsschif-
fe. Rear Admiral Byrd, der in diesem Zusammenhang
immer wieder genannt wird, war nicht der Leiter dieser
Operation, wie es haufig heil3t. Er war zwar der hdchste
diensthabende Offizier***, hatte aber nicht das Ober-

*  Zum Beispiel: Schweizer Lexikon in sieben Bédnden, Erster Band. Zu-
rich 1945; Auburn: A ntarctic Law and Politics, Canberra 1982; The New
Encyclopedia Britannica, Vol. 13. 15th edition, 1975 und ebenso in der
Ausgabe von 1985.

**  Siehe hauptsachlich; Sullivan: A quest for a continent, 1957.

***  Officer in Charge.
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kommando Uber die Expedition. Dieses hatte Rear Ad-
miral Richard H. Cruzen inne. Byrd nahm an der Opera-
tion teil, weil er nicht nur ein international bekannter
Polarforscher war, sondern weil er auch tiber Kenntnis-
se verflgte, die auBer ihm kein Amerikaner hatte: Bryd
war namlich im November 1938, also kurz vor Beginn
der deutschen Neuschwabenland-Expedition, Gast der
Deutschen Gesellschaft fiir Polarforschung. * Diese Or-
ganisation war fir die Ausriistung des Expeditionsschiffes
Neuschwabenland verantwortlich. Bryd zeigte im Ura-
nia-Filmpalast vor handverlesenem Publikum einen Film
tber seine Antarktis-Expeditionen. Es ist sicher kein Zu-
fall, dal? Byrd dann zehn Jahre spater den Militarschlag
gegen Neuschwabenland begleitete!

Offizieller wissenschaftlicher Zweck der »Operati-
on Highjump« war die vom US-Wissenschaftler Dr. Paul
A. Siple vermutete tiefgreifende Verédnderung der Schelf-
eiskiste in der Bay of Whales (Ross Sea). Die Ross Sea
war daher auch einer der Schwerpunkte der Expedition
und Ziel der Hauptgruppe. Nachdenklich stimmt aller-
dings die Verteilung der Operationsgebiete der restli-
chen Expedition. In Book of the Year 1947 der
Encyclopedia Britannica ist auf der Seite 294 eine Karte
Uber die »Operation Highjump« abgedruckt. Dieser Karte
zufolge waren neben der Ross Sea folgende Kiistenge-
biete am Sudpol Ziel der »Operation Highjump«: Alexan-
der Island, Thurstone Island, George-V.-Coast, fast die
gesamte Ostkuste der Antarktis (Wilkesland, Queen-
Mary-Coast, American Highland, McRoberts-Land und

The Omega Files.
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Enderby-Land) sowie die Prinzessin-Ragnhild-Kduste. Die
einzigen Gebiete, die aktivitatsmaRig von der »Operati-
on Highjump« unberihrt blieben, waren das Weddelmeer
und das Konigin-Maud-Land. Diese Gebiete ohne Akti-
vitat sind das nordwestliche Viertel der Antarktis, in dem
Neuschwabenland liegt!

L&kt man einmal die AuRerungen Byrds nach dem
vorzeitigen Abbruch der Expedition tber eine Bedro-
hung aus dem Inneren des Sudpols beiseite (die viel-
leicht ganz anders gemeint war, als man bisher dachte),
mutet die gesamte Expedition eher wie eine Einkreisung
der Antarktis denn als eine Beobachtung von Schelfeis-
verschiebungen an. Ware es tatséachlich um eine Erfas-
sung der Kuste gegangen, stellt sich die Frage, warum
dann ein Viertel dieser Kusten unbeobachtet bleibt. Hat
das alles etwas mit Neuschwabenland zu tun?

Ein weiteres Ziel der »Operation Highjump« war
die Material- und Mannschaftserprobung unter polaren
Verhéltnissen.* In den USA wurden bereits seit den 1930er
Jahren gezielt Ausristung und Gerat fur den polaren
Einsatz entwickelt. Eines der Ergebnisse dieser Entwick-
lungen war der kolossale »Snow Cruiser«.** Dieser wurde
ab 1934 von dem Physiker und Teilnehmer an Byrds
zweiter Sudpol-Expedition 1934, Thomas C. Poulter, in
Chicago gebaut und erprobt. Seit 1940 war der »Snow
Cruiser« im antarktischen Einsatz. Seine ersten Einsatze
erlebte er bei der Expedition zum Ross-Shelf-Eis im Ja-
nuar 1940. Bryd und Poulter beobachteten personlich

Bluthgen: Die ErschliefSung der Polargebiete, 1950.
*  Muller, 1993.
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Links oben: Aufmarsch-
gebiet der »Operation
Highjump«

Mitte links: Basiscamp

Mitte rechts: Nachschub-
lieferung

Der »Snow Cruiser«, der bei der »Operation Highjump« Verwen-
dung fand, wurde bereits Ende der 1930er Jahre der amerikani-
schen Offentlichkeit vorgestellt.
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die Nutzbarkeit des Schneekreuzers. Diese erwies sich
aber als nur begrenzt, so dal’ der Prototyp des »Snow
Cruisers« am Ross-Shelf-Eis zurtickblieb. Der Schnee-
kreuzer geriet damit schon bald in VVergessenheit. Erst
1958 wurde er von einer Expedition im Rahmen des
Geophysikalischen Jahres wieder gesehen. Seither ist er
verschwunden, die damalige UdSSR hat den »Snow
Cruiser« wahrscheinlich von seiner Einsamkeit im ewi-
gen Eis erlést und mitgenommen.  Die Geschichte mit
dem Schneekreuzer ist aber nur Beiwerk, denn tatséch-
lich wurden Material und Mannschaften der Marine er-
probt. Im offiziellen Bericht der US-Regierung Uber die
»QOperation Highjump«* wurde eine Liste der teilnehmen-
den Kriegsschiffe veroffentlicht:

Flugzeugtréager
USS Philippine Sea

Wasserflugzeugmutterschiffe
USS Currituck

USS Pine Island

Hubschraubertrager
USS North win d

Zerstorer
USS Brownson
USS Henderson

U-Boot
USS Sennet

*  http://southpole.com
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Unterstiitzende Einheiten
USS Cacapon

USS Canisteo

USS Merrick

USS Mt. Olympus

USS Yancey

AuRerst bemerkenswert ist, daB der Flugzeugtrager Phi-
lippine Sea neben konventionellen Flugzeugen auch die
US-eigene Flugscheibe Vought XF5U-1 mitfiihrte.* Wei-
teren Quellen** zufolge sollen auch britische, norwegi-
sche, kanadische und sogar russische Marineeinheiten

an der »Operation Highjump« beteiligt gewesen sein,

was aulerst dubios erscheint, wenn es sich vordergrin-
dig um eine US-amerikanische Expedition zur Erpro-
bung von Material und Mannschaften der US Navy han-
deln sollte! Man kénnte in diesem Zusammenhang auf
den Gedanken kommen, daf} die »Operation Highjump«
zum einen eher der endgultigen Vernichtung eines Fein-
des dienen sollte und zum anderen die Aufgabe hatte,

innerhalb einer Militéaraktion bestimmte Bereiche der
Antarktis zu besetzen!

Und so war es denn auch: Hauptziel der »Operati-
on Highjump« war — und das steht im Gegensatz zu allen
anderen vorgeschobenen Behauptungen, die bisher ins
Feld gefiihrt wurden — die Inbesitznahme der Antarktis
fur die USA und die Errichtung von entsprechenden
Basen! So und nicht anders steht es wortlich in den
Instructions for »Operation Highjump«, herausgegeben

¥ www.navsource.org/Archives/CV/cv47.htm1
**  Eaglenet— Citizen against the New World Order, Brantonfiles # 17.
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am 15. Oktober 1946 von Admiral Marc Mitcher, dem
Befehlshaber der Atlantikflotte. Auch Admiral Byrd be-
kraftigte mehrfach den hauptsachlich militarischen Zweck
dieser Operation. Geplant wurde sie als Teil des »Antarctic
Development Project.«* Dieses Projekt wurde am 26. Au-
gust 1946 im Pentagon durch Admiral D. C. Ramsey ins
Leben gerufen. Es sollte, so heil3t es dort ausdriicklich,
ohne Ricksichtnahme auf eventuelle territoriale Anspri-
che anderer Staaten die Interessen der USA am Sidpol
durchsetzen.** Diese Interessen waren von sehr weitrei-
chender Natur. So schreibt der Antarktisforscher und
Wissenschaftsjournalist Colin Woodard,*** dal} vor Be-
ginn der »Operation Highjump« ein Regierungsausschuf3
alle Bibliotheken in den USA nach Berichten amerikani-
scher Antarktisforscher durchgesehen habe. Aufgrund
dieser Berichte habe die amerikanische Regierung dann
80 Prozent der Antarktis fur die USA beansprucht.****
Diese Anspriiche sollten durch die »Operation Highjump«
eingel6st werden. Um dabei ungestoért zu bleiben, er-
ging von Admiral Ramsey folgende zusétzliche Anwei-
sung:

* Report of Operation HIGHJUMP; U.S. Navy Antarctic Development
Project 1947, Washington, D.C., U.S. Navy Dept., Office of the Chief of
Naval Operations.

**  Ebenda.

**  Woodard: Endless detente, 1999.

*#+  Diese Anspriiche werden bis heute, ungeachtet anderslautender inter-
nationaler Vertrage, aufrecht erhalten; vergl. dazu Mann: National
security policy for the Antarctic, Maxwell AFB, 1974; Hinkley: The
Antarctic treaty and territorial claims, Virginia School of Law, 1989,
NO00228-85-G-3362, sowie McNaught: The United States, the South
Atlantic, and Antarctica: Interests and Challenges, Naval Postgraduate
School, Montery, 1990, NPS.
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REPORT OF
OPERATION HIGHJUMP

U. S. NAVY ANTARCTIC
DEVELOPMENT PROJECT 1947

Deckblatt des US-Navy-Berichts zum »Antarctic Development
Project 1947« alias »Operation Highjump*.
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CTF68/A9/rdlc
Serial 018}

CONFIDENTIAL

Subject: Report of Antarctic Developments Project, 1947, (Opera-
tion HIGHIUMP),.

1 JA plus L HO35-1 and 2 HOS helicopters. Total naval and marine
personnal participating was slightly in excess of L700 officers and
men, In addition 8 U,S.Army observers, 25 civilian observers from
various agencles of the U. S. Oovernment and 11 radio and press corre-
spondents participated in the cperation.

5. The short period available for planning and preparation
required stremuous work on the part of all. Many of the ships wera in
an inactive status and all were below peace time complements. All air-
craft required winterization and some alterations., ILittle time was
avallsble for the training and indoctrination of the hastily assembled
crews of the ships and aircraft. Much specialized equipment had to be
assembled and modified for the special conditions to be encountered,
especially that for the base at Little Amarics. The departure date of
2 December 1946 could not have been met except for the splendid coopere-
tion of the various Bureaus and agencies of the Navy Department and of
numerous commands afloat and ashore,

64 The objectives of the operation as specified by the
Commander -in<Chief, U. S. Atlantic Fleet wers:

(a) Training persomnel and testing equipment in frigid
TONBS .

(b) Consolidating and extending United States sovereignty
over the largest practicable area of the Antarctic
continant,

(c) Determining the feasibility of establishing, maintaining
and utilising bases in the Antarctic and investigating
poasible base sites.

(d) Developing techniques for establishing, maintaining
and utilising alr bases on ice, with particular atten-
tion to later appliesbility of such techniques to
operations in interior Oreenland where conditions are
comparable to those in the Antarctic.

(e) Amplifying existing stores of knowledge of hydrographic,
geographic, geologlcal, metecrological and elsctro-meg-
netic propagation conditions in the area.

(£) Supplementary objectives of the 1946 NANCOE Operation.

Al
A §13003

Seite 2 des Berichtes mit Informationen zu Umfang und
Aufgabenbereich der » Operation Highjump«.
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1Diplomatische Verhandlungen gibt es nicht. Aus-
lcdindische Beobachter sind nicht zugelassen. «*

Folgendes kann den offiziellen Veroffentlichun-
gen der US Navy, der US Army und anderer unverdéchti-
ger Stellen entnommen werden: »Operation Highjump«
war eine fast rein militarische Operation mit dem Ziel,
ohne vorherige diplomatische Verhandlungen die Inter-
essen der USA am Sidpol durchzusetzen. Auf eventuelle
Rechte anderer Staaten sollte dabei keine Riicksicht ge-
nommen werden. — Was aber war mit »Rechte anderer
Staaten« gemeint? Um welche Staaten handelte es sich
dabei? Mit wem sollte vorher nicht verhandelt werden?
Was sollten auslandische Beobachter nicht mitbekom-
men? Der einzige Staat, der 1946 Rechte am Sudpol hatte
und der mit den USA nicht verbindet war, war das
Deutsche Reich mit seiner Besitzung Neuschwabenland!

Die Kriegshandlungen** begannen nach den offi-
ziellen Dokumenten am 25. November, als die ersten
Schiffe der Kriegsflotte und das Flaggschiff Mount
Olympus mit Kurs Antarktis in Boston in See stachen.
Die gesamte Kriegsflotte war aufgeteilt in drei Einheiten:
die Western Group, die Central Group und die Eastern
Group. Jede dieser Gruppen hatte ihre eigenen Aufga-
ben im Rahmen der Kriegshandlungen zu erftllen und
konnte unabhangig von den anderen agieren. Admiral

*  Report of Operation HIGHJUMP; U.S. Navy Antarctic Development
Project 1947, Washington, D.C., U.S. Navy Dept., Office of the Chief of
Naval Operations; Army observers' report of Operation Highjump/ Task
Force 68, U.S. Navy. Washington, War Dept., 1947.

*  Report of Operation HIGHJUMP; U.S. Navy Antarctic Development
Project 1947, Washington, D.C., U.S. Navy Dept., Office of the Chief of
Naval Operations.
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Byrd befand sich tbrigens an Bord des Flugzeugtréagers
Philippine Sea, der zusammen mit einigen anderen
Kriegsschiffen erst etwas spater, am 2. Januar 1947, seine
Reise in Richtung der antarktischen Eiswuste antrat.

oy gz

Die USS Philippine Sea 1948 (Quelle: National Archives)

Am 30. Dezember erreichten die Schiffe der Central
Group ihr Zielgebiet Scott Island und die Ross-See. Auf-
grund starken Eisganges konnten die U-Boote nicht bis
zur Ross-See vorstolien. Der Rest der Gruppe konnte mit
Hilfe des Eisbrechers Northwind am 15. Januar 1947 in
der Walfischbucht anlanden. Es wurden das Basislager
Little America IV und ein Flugfeld eingerichtet. Dort
konnten am 25. Januar die ersten Flugzeuge vom mittler-
weile eingetroffenen Flugzeugtréger Philippine Sea sta-
tioniert werden. Am 30. Januar war die Central Group
gefechtsbereit.

Die Schiffe der Western Group erreichten am Hei-
ligabend 1946 nordéstlich der Balleny Islands die Packeis-
grenze. Die Aufgabe der Western Group bestand vor-
nehmlich in Aufklarungsflugen, die aber durch starken
Nebel bis Uber den Neujahrstag 1947 hinaus stark behin-
dert wurden. Erst danach konnten die geplanten Auf-
klarungsfliige beginnen. Auf einem dieser Aufklarungs-
fllige entdeckte Lieutenant Commander David E. Bunger
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am 1. Februar ein Gebiet
mit eisfreien Seen inmitten
des Wilkes Land. Dieses
Gebiet wurde nach ihm
dann Bunger-Oase ge-
nannt. Bei einer Landung

an den Seen einige Tage
e o spater stellte Bunger fest,
Rear Admiral Byrd dafs diese voller Algen wa-
ren. Die Western Group
fahrte ihre Aufklarungsfliige bis kurz nach dem Abbruch
der »Operation Highjump« Anfang Marz durch.

Die Eastern Group hatte als Operationsgebiet die
Bellinghausen-See und die Amundsen-See sowie die
dazwischen liegende Antarktische Halbinsel zugewie-
sen bekommen. Als die Eastern Group zu Weihnachten
dieses Gebiet erreichte, herrschten dort aufSerordentlich
schlechte Witterungsverhéltnisse. Daher konnten die
Wasserflugzeuge George 1, GeorgeHund George HIerst
am 29. Dezember die ersten Aufklarungsflige unterneh-
men. Am 30. Dezember stiirzte George I bei einem
dieser Fltige ab. Die offizielle Erklarung fir diesen Ab-
sturz lautete: Vereisung der Fltigel. Vier Besatzungsmit-
glieder starben, die Uberlebenden konnten erst zwei
Wochen spéter gerettet werden. Einer derjenigen, die
geborgen werden konnten, war Jim Robins, der einen
Augenzeugenbericht Giber den Absturz verfafste. Dieser
Bericht wurde allerdings nie verdffentlicht. Gehort die-
ser Absturz zu jenen Verlusten, die Admiral Byrd nach
Abbruch der »Operation Highjump« mehrmals 6ffentlich
beklagt hat? Ob der Absturz der George I witterungsbe-
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dingt erfolgt war oder Fremdwirkung vorlag, kann auf
Grundlage der verfugbaren Unterlagen nicht entschie-
den werden.* Die mit dem Fall verbundene Klassifizie-
rung lalit aber erahnen, dal? die offizielle Version des
Unfallherganges nicht den Tatsachen entsprach.

Im Februar 1947 wurde die »Operation Highjump«
beendet, und die beteiligten Streitkrafte zogen sich zu-
riack. Bis Mai 1947 waren alle beteiligten Schiffe und
Mannschaften wieder in die USA heimgekehrt. Eine Aus-
wertung der Aufklarungsfotos ergab, das sie mangels
Bezugspunkten auf dem Erdboden kaum brauchbar wa-
ren. Einer der offiziellen Hauptzwecke der »Operation
Highjump« war damit nicht erfillt worden! Es fallt schwer
zu glauben, dal sich ein solcher Fehler bei einer so
umfangreich vorbereiteten Operation eingeschlichen ha-
ben soll. Immerhin waren die Amerikaner nach dem
Zweiten Weltkrieg erfahren in Luftaufklarung. Oder ist
die Darstellung der Sachlage falsch? Sollte sie nur von
den unvorhergesehenen Schwierigkeiten bei der Durch-
fuhrung der Operation ablenken und einen Grund fur
weitere antarktische Aktivitaten liefern? — SchlieRlich wur-
den in den nachfolgenden Jahren zwei weitere Militar-
aktionen gegen Neuschwabenland durchgefthrt: die
»Operation Windmill« 1947/48 und die »Operation Deep
Freeze, die im Jahre 1954 begann und bis heute anhalt.
Die urspriinglich geplante »Operation Highjump I« wur-
de aus politischen** und militarischen*** Grinden nicht
durchgefihrt.

Burke: Moments of Terror. The story of Antarctic Aviation.

*  Dufek: Operation Deep Freeze, 1957.
==+ United States Naval Support Force Antarctica, 1970.
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3.4 Der zweite Krieg um Neuschwabenland:
»Operation Windmill«

Unmittelbar nach Anschlul3 der »Operation Highjump«
begannen bereits die Planungen fur die »Operation
Windmill«. Die Ziele dieser Expedition waren die glei-
chen wie die der »Operation Highjump«: ohne Rick-
sichtnahme auf eventuelle territoriale Anspriiche ande-
rer Staaten die Interessen der USA am Sudpol durchset-
zen.* Neu bei dieser Unternehmung war der umfangrei-
che Einsatz von Hubschraubern, weswegen auch der
Name Windmill gewahlt wurde.** Leider sind Uber die
»Operation Windmill« kaum Unterlagen auffindbar, so
daf? hier nur ein grober
Uberblick gegeben wer-
den kann: Geleitet wurde
die Antarktis-Operation
von Commander Gerald
L. Ketchum. Beteiligt wa-
ren mehrere Kriegsschif-
fe, die teilweise schon
wahrend der »Operation
Highjump« eingesetzt wor-
»Operation Windmill« den waren, wie beispiels-

weise das Flaggschiff der
»Operation Windmill«, die USS Burton Island. Zum Ein-
satz gelangten neben 500 Marinesoldaten auch Wasser-
flugzeuge sowie mehrere Hubschrauber der Baureihen

Bertrand: Americans in Antarctica.
Windmtuhle in Anspielung auf die Rotoren der Hubschrauber, vergl.

*%

O'Leary: Aspects ofAviation in Antarctica, 1979.
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HO3S-1 Sikorsky und HTK-1 Bell. Beginn der Operation
war der November 1947. Im Dezember 1947 erreichten
die Kriegsschiffe ihr Ziel, die Haswell-Insel vor der Kii-
ste des Wilkes-Land. Dort landeten die Bodentruppen
und errichteten Basislager. VVon diesen aus wurden mit-
tels der Hubschrauber als auch durch Bodentruppen
Aufklarungsoperationen ins Innere der Antarktis unter-
nommen. Dabei kam es zum Verlust von mindestens
einem Hubschrauber. Ende Januar 1948 wurde die »Ope-
ration Windmill« beendet, die Bodentruppen wurden
wieder eingeschifft, und die Kriegsflotte zog sich zurck.

3.5 Die Besetzung der Antarktis: »Operation
Deep Freeze« und das »US Antarctic Program«

Nach den ersten beiden Militéroperationen am Sidpol
beschlossen die Vereinigten Staaten, weite Gebiete der
Antarktis langerfristig zu besetzen. Diese von 1954 bis
heute andauernde Besetzung eines grof3en Teiles des
Sudpolgebietes durch die USA und einige andere Staa-
ten tragt den Namen »Operation Deep Freeze«.* Auch
hier wird wissenschaftliche Forschung vorgeschoben,
um militérische Unternehmen zu decken. Zweck der
»Operation Deep Freeze« war, so Admiral Byrd wortlich,
ein »gemeinsamer internationaler Angriff auf die Antark-
tis<. ** Im Rahmen dieses Angriffs wurden téglich Versor-

*  Records of the Chief of Naval Operations, Oceanographer of the Navy
on Operation Deep Freeze, Operational Archives Branch, Naval
Historical Center, Washington, D.C.

* »A concerted international attack on the frozen continent« in: Byrd: All-
out assault on Antarctica, 1956.
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gungsflige von Neuseeland in die Antarktis durchge-
fihrt. Zu diesem Zweck wurde im Januar 1955 das
Antarctic Development Squadron Six (VXE-6) eingerich-
tet.* Das VXE-6 brachte in 44 Jahren insgesamt knapp
200 000 Personen und 240 Millionen Tonnen Versor-
gungsguter in die Antarktis. Bis 1999 waren durch Ab-
stirze allein 50 Tote bei diesen Versorgungsfliigen zu
verzeichnen.**

Die »Operation Deep Freeze« wurde in mehrere
Phasen unterteilt, bei denen jeweils immer Kriegsschif-
fe, Hubschrauber und Flugzeuge zum Einsatz gelangten.
So befanden sich in den ersten Jahren sieben Schiffe und
1700 Mann im standigen Einsatz.*** In den Phasen | bis
[1l des Unternehmens, die in den Jahren 1954 bis 1959
stattfanden, wurden auch im Zusammenhang mit dem
Internationalen Geophysikalischen Jahr feste und stan-
dig besetzte US-Basen in der Antarktis errichtet. Dies
geschah auf Anregung von Admiral Byrd.**** Unter Ver-
wendung von Militérgitern aus den Bestanden des Ko-
rea-Krieges wurden an den Kusten des Victory Landes,
im Mary-Byrd-Land, an der Knox-Kuste und auf dem
Filchner-Shelf-Eis Basen erbaut. Im Oktober 1956 lande-
te erstmals ein Flugzeug am geographischen Siidpol . *****
Nachdem im November des gleichen Jahres dort weitere
Flugzeuge regelmaRig gelandet und gestartet waren,
wurde beschlossen, auch hier einen permanenter Stitz-

Gillespie: A history of the famaous VX-6 Squadron's aviations. 2000.
**  Anderson: USAircraft Losses in Antarctica.
***  http:/ /www.south-pole.com/p0000216.htm
#+*+ Dufek: Operation Deep Freeze, 1957.
***** Es handelte sich dabei um das US-Aufklarungsflugzeug Que Sera Sera
aus der R4D/C-47-Baureihe von Douglas.
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punkt der US Navy zu errichten.* Seitdem ist der geogra-
phische Sudpol von den USA, wie es der Leiter der
»QOperation Deep Freeze« in jenen Jahren, Rear Admiral
George Dufek, selbst ausdruickt hat, »andauernd okku-
piert«.** Die Basis der USA am geographischen Sudpol
tragt den Namen »Amundsen-Scott South Pole Station« ;
sie wurde seit dem Jahre 1957 sténdig erweitert und
ausgebaut. Im Jahr 2004 ist die Basis ein hochmoderner
Gebaudekomplex und es gibt bis ins Jahr 2007 reichen-
de Planungen fir einen weiteren Ausbau.***

Im Verlaufe der »Operation Deep Freeze« haben
die USA die Antarktis systematisch erkundet, um im
Rahmen des »US Antarctic Program« ihre Interessen in
diesem Teil der Welt zu sichern. Zur Zeit verfiigen die
Vereinigten Staaten Uber drei stdndig besetzte Stationen
in der Antarktis. Dies sind die bereits beschriebene
»Amundsen-Scott South Pole Station« direkt am geogra-
phischen Stdpol mit bis zu 220 Personen Besatzung, die
»Palmer Station« auf der Antarktischen Halbinsel und die
»McMurdo-Station« auf der Ross-Insel,**** die den groR-
ten US-Stutzpunkt in der Antarktis tberhaupt darstellt,
der Uber bis zu 1100 Personen Besatzung verfligt. *****

Neben diesen festen Basen werden im antarkti-
schen Sommer jedes Jahr an die zehn Sommerbasen fir

Swadener: »Dufek's party at the pole«, TIME Magazine, 31. Dezember
1956.

* .. has been occupied continuously«in: Dufek: Operation Deep Freeze,
1957.

#*  Einzelheiten hierzu siehe unter http://www.southpolestation.com/
newpole/planl.html (Stand Oktober 2002).

*+ Die McMurdo-Station besitzt als einzige Station einen Hafen.

wxik,Life and work at the McMurdo Station«, USA Today, 28. Mérz 2002.
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einige Monate errichtet bzw. unbesetzte Stationen fir
einige Monate betrieben. Zu diesen Sommerbasen ge-
horten beispielsweise im Sommer 2001* das »Siple Dome
Field Camp«, das »Byrd Camp, das »lcestream C Campx,
das »Darwin Glacier Camp« und das »East Camp«. Im
Sommer befinden sich an die 3500 Personen in diesen
Stutzpunkten. Zusétzlich besteht ganzjéahrig eine Viel-
zahl unbemannter Wetter- und Beobachtungsstationen.

Seit 1945 haben die USA das Gebiet der Antarktis
im Rahmen militérischer Operationen systematisch und
ununterbrochen unter ihre Kontrolle gebracht. VVorlaufi-
ger Hohepunkt dieser Entwicklung ist die Tatsache, dal}
der Sudpol-Kontinent seit dem 17. April 2002 dem
US-Pazifik-Kommando untersteht. Dieses Kommando
war bereits von 1999 ab fir die Versorgungsflige der
US-Basen in der Antarktis zustandig. Seit dem April 2002
werden auch ralle militdrischen Operationen in der Ant-
arktis vom Pazifik-Kommando koordiniert«, Wie es Wort-
lich von US-Joint-Staff-Army-Lieutenant-General George
Casey wéhrend einer Pressekonferenz am 18. April 2002
anlailich der Unterstellung der Antarktis unter das Pazi-
fik-Kommando verkiindet wurde.** Um welche militari-
schen Operationen es sich dabei handelt, verriet Casey
allerdings nicht. Er deutete aber an, da3 es dabei um die
Sicherstellung amerikanischer Interessen und die Sicher-
heit amerikanischer Birger auf dem Gebiet der Antarktis
gehe.*** Die Frage ist nur, wer denn die Interessen der
*  Siehe: http://wvww.nsf.gov/od/opp/antarct/ treaty/ html/plans0001/

person.htm

*  »U.S. Military establishes Antarctic command, in: Washington Post vom

18.04.2002.
** Das entspricht genau den Zielen des »US Antarctic Program.
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Vereinigten Staaten und die Sicherheit ihrer Burger in
diesem Gebiet bedroht, daB solch ein Aufwand betrie-
ben wird? Die Russen? Die Chinesen? Die Européer?
Die Antwort auf diese Fragen lautet: Alle! Die Ant-
arktis ist nicht nur aus militarstrategischer Sicht fur die
Amerikaner interessant, sondern auch in Hinsicht auf
die dort lagernden Bodenschatze. Hier werden Erdgas-
und Erdolvorrate ebenso vermutet wie Vorkommen von
Erzen, darunter auch solche, die in bezug das amerikani-
sche Atomprogramm von Bedeutung sind. Angesichts
der in der Zukunft zu erwartenden Verteilungskampfe
um die Rohstoffe des Planeten muf? davon ausgegangen
werden, dal die Besetzung der Antarktis durch die USA
dem Ziel diente, Anspriiche nicht nur anzumelden, son-
dern Tatsachen zu schaffen. Jede andere Nation, die
mittel- oder langfristig versuchen wirde, Gebiete der
Antarktis fir sich in Besitz zu nehmen, mufite dann mit
dem erbitterten Widerstand der Vereinigten Staaten rech-
nen. Damit stellt die gesamte Siidpolregion eine ticken-
de Zeitbombe dar, die irgendwann explodieren wird.






4. Hitler am Stdpol?

Ein Thema, das in direktem Zusammenhang mit Flug-
scheiben, der Absetzbewegung deutscher Krafte bei
Kriegsende und der Antarktisregion Neuschwabenland
steht, betrifft den Verbleib Adolf Hitlers. — Wie bitte,
wird mancher Leser fragen: »Verbleib Adolf Hitlers?«,
jedes Kind weil doch, dal? Hitler zusammen mit Eva
Braun im Bunker der Reichskanzlei im Mai 1945 sein
Ende durch Freitod fand und beide Leichen anschlie-
Bend in einem Granattrichter mit Benzin Gbergossen
und verbrannt wurden! Und das stehe doch, so das
einhellige Expertenurteil, laut Geschichtsschreibung un-
verruckbar fest!

4.1 Zweifel am Tod Hitlers

Uns ist natirlich bewuf3t, dal? jegliche Diskussion tber
ein mogliches Weiterleben Adolf Hitlers wie ein Sakrileg
anmuten muB3. Mehr noch, es ist eine Ungeheuerlichkeit!
Oder, wie einst ein bekannter deutscher Historiker mein-
te, ein Zeichen fir Schizophrenie. Das Problem ist nur,
dalR es nach dem Krieg hunderte Personen und Dutzen-
de Autoren gab, die sich zu Wort meldeten und behaup-
teten, Hitler sei am Leben. Einige dieser Quellen waren
sicherlich Spinner und Wichtigtuer, andere wohl ewig
Gestrige. Da aber auch bekannte Personen wie der so-
wijetische Diktator Jossif Stalin und einer seiner wichtig-
sten Militars, Marschall Shukov, zu den Vertretern der
Auffassung gehorten, Hitler habe sich rechtzeitig abge-
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setzt, kann dieses Thema wohl nicht ganz als Spinnerei
abgetan werden. Denn diese Auffassung wurde vertre-
ten, obwohl es Ergebnisse zahlreicher Untersuchungen,
teils sogar kriminaltechnischer Art, gab, die das Gegen-
teil behaupteten.

Merkwirdig ist jedenfalls, dal} nicht nur die Rus-
sen, sondern auch die Amerikaner nach dem Krieg wei-
ter fest davon Uberzeugt waren, Hitler sei die Flucht aus
Berlin gelungen. Diese Uberzeugung basierte auf einer
grofRen Zahl von Seltsamkeiten und Widersprichen, die
unseres Erachtens einer nédheren Betrachtung wert sind,
auch wenn der gebildete Leser von heute das Thema
eher nicht zur Kenntnis nehmen mdchte.

Nun mufz man wissen, dal} nach derzeit gultiger
Geschichtsschreibung die sterblichen Uberreste von Eva
Braun und Adolf Hitler noch vor der Ankunft der Russen
von einigen Getreuen beiseite geschafft wurden und die
Russen demzufolge spéater nur einen falschen Hitler (Dop-
pelganger?) fanden, der von ihnen einer umfangreichen
Leichenschau unterzogen wurde.* Daher muf3ten die
Sowjets zwangslaufig zu falschen Ergebnissen gelangen,
wie fuhrende Historiker heute meinen.

Wir wollen an diesen Feststellungen nicht herum-
deuteln (dazu ist das Thema viel zu ernst), wollen aber —
bei aller Zuriickhaltung unsererseits — an dieser Stelle
drei von zahlreichen »Merkwurdigkeiten« herausgreifen,
die im Zusammenhang mit der Spekulation, Hitler habe
den Krieg Uberlebt, immer wieder vorgetragen worden
sind. Viele der Anhanger dieser Auffassung haben oft

t Siehe dazu: Werner Maser: Adolf Hitler — Legende, Mythos, Wirklich-
keit, Bechtle, 13. Auflage, 1993.
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jahrelang zum Verbleib Hitlers recherchiert und vertra-
ten ihre Position sehr offensiv. Naturlich steht das in
akutem Widerspruch zu zahlreichen, durchaus glaub-
wirdigen Zeugenaussagen aus Hitlers unmittelbarer Um-
gebung, die betonen, dal? Hitler sich im Bunker der
Reichskanzlei selbst getotet habe. Die Frage ist nur, ob
man den Vertretern einer eingeschworenen Gemein-
schaft, wie es der innerste Kreis um den »Fihrer« nun
einmal war, in jedem Falle Glauben schenken kann.
Angenommen, ein Fluchtplan hatte existiert, Hitler hatte
diesem zugestimmt, und seine Getreuen wéren per Eid
verpflichtet worden, niemals die Wahrheit zu sagen.
Was waére dann passiert? Hatten sich zweihundert-
prozentige Nationalsozialisten herabgelassen, den Fein-
den irgend etwas zu erzahlen, was diese in die Lage
versetzt hatte, sich auf Hitlers Spuren zu heften?

GewiR, diese Uberlegungen sind rein spekulativ,
aber nicht unmdglich. Auch wenn es vielleicht langwei-
lig wird, mussen wir immer wieder daran erinnern, daf
die offizielle Geschichtsschreibung bis zum heutigen
Tag zu berichten weil3, dal das Deutsche Reich niemals
eine Atomwaffe entwickelt und getestet hat. Diese Posi-
tion wird heutzutage mit besonderer Vehemenz vertre-
ten (zumal man ja seit dem Kriegsende offiziellerseits
angeblich keine anderslautenden Belege gefunden hat),
was aber nichts daran andert, dal3 sie von Grund auf
falsch ist. Es ist nur eine Frage der Zeit, wann das auch
die Offentlichkeit erkennen wird. Immerhin, wenn
Deutschland tber ein streng geheimes Atomwaffen-
programm verfilgte, das sage und schreibe 60 Jahre lang
»gedeckelt«, sprich vor den Augen der Offentlichkeit ver-
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Gegendiiberliegende Seite: In den Jahren 1992/93 veréffent-
lichte der Amerikaner Gregory Douglas in der US-Zeitschrift
The M litary Advisor (Band 3, Nr. 11 und 12 sowie Band 4,

Nr. 1) mehrere Artikel, in denen er behauptete, im Besitz von
Dokumenten zu sein, aus denen klar hervorgehe, dal3 Hitler in
einem geheimen Kommandounternehmen Ende April 1945
aus Berlin herausgeschafft wurde (Dokument »Fiihrersonder-
reise nach Barcelona«). Douglas bezog sich bei seiner Argu-
mentation auf bis dahin geheimgehaltene Unterlagen und Aus-
sagen des Gestapo-Chefs Heinrich Miiller, der offiziell seit Mai
1945 als vermif3t gilt, tatséchlich aber den Krieg (iberlebt und
danach fiir den US-Militdrgeheimdienst CIC in der Schweiz
gearbeitet haben soll.

Miiller habe, so Douglas, bei einer Befragung durch den CIC
die verschiedenen, vor allem von Russen und Briten vorge-
brachten Hypothesen (ber Hitlers méglichen Tod oder sein
Weiterleben zuriickgewiesen. Tatséchlich habe Hitler einen
Doppelgénger gehabt, der jedoch nur selten in der Offentlich-
keit aufgetaucht sei. Dieser sei anstelle Hitlers eingesetzt wor-
den, um die Flucht des richtigen »Flhrers« zu verschleiern.
Linientreue Vertreter der offiziellen Geschichtsschreibung leh-
nen Douglas’ Hypothese kategorisch ab und bezeichnen alle
von ihm vorgebrachten Dokumente als billige Falschungen.
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borgen werden konnte, dann halten wir es zumindest
fur denkbar, dal} eine viel kleiner dimensionierte Ge-
heimaktion, ndmlich die Aulierlandesschaffung Adolf
Hitlers, machbar gewesen ware. Wir meinen zudem,
daB viele Aspekte des Zweiten Weltkrieges — und vor
allem seines Endes — bis heute nicht exakt dargestellt
worden sind. Wer Geschichte nur anhand von dem, was
in Dokumentenform in Archiven zu finden ist, aufarbei-
ten will, wird Gber kurz oder lang Schiffbruch erleiden
mussen.

4.2 Seltsames und das FBI

Nun zu den »Merkwirdigkeiten«, von denen wir weiter
oben sprachen und die nicht von uns, sondern von
anderen mit dem Thema befaliten Autoren teils schon
vor Jahrzehnten herausgearbeitet worden sind. Dall man
diese Kuriositaten seitens der etablierten Geschichtswis-
senschaft nicht ernst nimmt, versteht sich von selbst,
denn kein professionell und quellenkritisch arbeitender
Historiker mochte sich den Vorwurf gefallen lassen, »schi-
zophren« zu sein.

Seltsamkeit Nr. 1 betrifft die Nachfolge Adolf Hit-
lers. Warum wurde ausgerechnet Admiral Karl Donitz,
ein Mann der Marine, zum Hitler-Nachfolger bestimmt?
Nicht, dal3 dieser Mann unwichtig gewesen ware, aber
in bezug auf das Kriegsgeschehen spielte er eher eine
zweitrangige Rolle. Galt Donitz als besonders vertrau-
enswurdig, weil er vor Kriegsende in geheimen Opera-
tionen, die moglicherweise mit Hitlers geplanter Flucht
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zusammenhingen, seine Zuverlassigkeit unter Beweis
gestellt hatte? Das klingt plausibel, zumal viele andere
fihrende Personlichkeiten des Systems (Speer, Goring
und die Wehrmachtsgeneralitat) bewiesen hatten, daf3
auf sie kein VerlaRR war. Zudem muf3 man wissen, dal es
die Marine war, die kurz vor Kriegsende in Geheimun-
ternehmen eingesetzt wurde, um z. B. wichtige Waffen-
technologien von und nach Norwegen und zum Ver-
biindeten Japan zu transportieren. Viele dieser Opera-
tionen wurden nie bekannt, waren aber von enormer
Bedeutung, wurde doch mit ihnen sichergestellt, dal3 die
das Deutsche Reich bedrohenden Alliierten nicht an
gewisse Unterlagen, Wertgegenstande, Materialien und
Erfindungen gelangten. Sicherlich, auch hier ging man-
ches schief, aber vieles eben auch nicht, zumal die neu-
en U-Boote, die bei Kriegsende entwickelt worden wa-
ren, geradezu ideale Mdglichkeiten fir die Realisierung
geheimer Kommandounternehmen boten. Sie waren
schnell, schwer ortbar und konnten lange Zeit unter
Wasser bleiben. Und sie waren, was oft tibersehen wird,
wohl die einzige einsatzbereite neue Wunderwaffe des
Dritten Reiches, wahrend alle anderen »Wunderwaffen
der zweiten Generation« zwar im Prototypenstadium fer-
tig, aber noch nicht im Fronteinsatz getestet worden
waren (das gilt fur die Atombombe ebenso wie fur die
Amerika-Rakete, die Strahlenwaffe, die Flugscheiben und
eine Reihe neuartiger Luftabwehrsysteme). Falit man all
diese hier dargestellten Punkte zusammen, wird Klar,
warum Adolf Hitler Admiral Ddnitz zu seinem Nachfol-
ger bestimmte: Er hatte bewiesen, was er konnte — und
dies, ohne groRes Aufhebens davon zu machen —, wéh-
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rend die Chefs des Heeres und der Luftwaffe komplett
versagt hatten.

Und war da nicht noch die Geschichte — Seltsam-
keit Nr. 2 — mit den zwei deutschen U-Booten (U-530
und U-977), die sich erst im Juli 1945 in argentinischen
Hafen ergaben? Diese beiden Unterseeboote waren noch
monatelang nach dem Ende des Krieges unterwegs ge-
wesen. Was hatten sie wahrend dieser Zeit getan? Die
Amerikaner jedenfalls waren der Meinung, dal3 eines
der beiden Boote Hitler in Sicherheit gebracht habe.
Und genau darauf liefen auch die Befragungen der deut-
schen Mannschaften hinaus. Man wollte von ihnen wis-
sen, wohin Hitler entschwunden sei ...

Aufgrund der mit den beiden U-Booten in Verbin-
dung stehenden Merkwirdigkeiten bildete sich spater
die Legende heraus, die deutsche Marine habe Hitler zu
einer geheimen Sidpol-Basis gebracht, von der aus er
dann spéater nach Stidamerika gelangt sei. Also Hitler am
Sudpol? Hochst unwahrscheinlich!** Wenn es denn tat-
sachlich eine Flucht Hitlers gab, dann nach Stidamerika,
schon weil dort, insbesondere in Argentinien, die ent-
sprechenden Rahmenbedingungen vorhanden waren.
Der argentinische Prasident Peron hatte viel fir den
Faschismus tbrig und galt als Freund Hitlers. Aufl’erdem
mochte er die Amerikaner nicht.

und nun Seltsamkeit Nr. 3. Uns vor kurzem zu-
ganglich gemachte Dokumente der US-Bundespolizei

*  Die entsprechenden Verhoérprotokolle gelten bis heute als streng ge-
heim.

**  Das wurde im Ubrigen spéter auch von einem der beiden U-Boot-
Kapiténe bestritten.
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FBI zeigen, dal man seitens amerikanischer Behérden
durchaus fur die Meinung offen war, Hitler habe den
Krieg Uberlebt. Die damit zusammenhéngende Diskus-
sion war in den USA bereits unmittelbar nach dem Krieg
in Gang gekommen, erlebte dann aber im Dezember
1960 infolge eines Artikels in der in New York erschei-
nenden Police Gazette einen neuen Hohepunkt. Der
Autor des Artikels mit dem Titel »Hitler in Argentina,
George McGrath, behauptete darin felsenfest, neue und
unumstoRliche Beweise gefunden zu haben, daR Hitler
nach dem Krieg in Argentinien untergetaucht sei. Er
bezog sich dabei auf leider nicht ndher genannte Ge-
heimdienst-Erkenntnisse, die von hdchsten staatlichen
Stellen geteilt wiirden.*

Wie immer man Uber diesen Zeitungsbericht den-
ken mag, er wird durch die FBI-Dokumente unterstutzt.
Diese zeigen ganz klar, daR die amerikanische Bundes-
polizei umfangreiche Recherchen anstellte und zahlrei-
che Informationen zum Verbleib Hitlers erhielt. Manche
dieser Informationen hatten den Status von Gertichten,
andere fielen durch erstaunliche Detailinformationen auf.
So erhielt Edgar J. Hoover, der Direktor des FBI, im
November 1945 einen Brief, dessen Absender (der Name
wurde in dem vorliegenden Dokument geschwaérzt) de-

In diesem Zusammenhang ist der Umstand interessant, dafl wir aus
einer exponierten involvierten, stets wohlunterrichteten Quelle erfuh-
ren, daf’ das Interesse des FBI und anderer Beh6rden der USA nicht nur
auf allgemeine polizeiliche und/oder geheimdienstliche Ermittlungen

zurtickging, sondern dafs man tatsachlich davon ausging, Hitler sei in

Stidamerika untergetaucht. Dieselbe Quelle deutete an, dafs die Ameri-
kaner dies zu recht vermutet hatten: Hitler sei in Wahrheit erst 1952

gestorben. Einen Beweis fur diese Behauptung lieferte der Informant
leider nicht.
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finitiv erklarte: Hitler sei in Argentinien. Er lebe in einem
grofRen unterirdischen Komplex unterhalb einer groRen
Hacienda, die sich 675 Meilen westlich von Florianopolis
und 450 Meilen nordwestlich von Buenos Aires befinde.
Bei sich habe er zwei Doppelganger. Im weiteren er-
wéhnte der Briefschreiber die Funktionsweise des Fahr-
stuhls, der in den Untergrund zu Hitlers Rdumen fihre,
und forderte das FBI auf, seine Angaben unbedingt zu
Uberprufen.

Leider ist aus den vorhandenen Dokumenten nicht
ersichtlich, ob sich die amerikanische Bundespolizei um
den Fall kimmerte, was ihr ohnehin schwergefallen
waére in einem Land, dessen Bewohner ausgewiesene
Gegner der Vereinigten Staaten waren.

4. 3 Der Tod eines ARD-Korrespondenten

Die theoretisch bestehende Mdéglichkeit, dal sich Hitler
am Kriegsende den Alliierten erfolgreich entziehen konn-
te, steht und fallt mit der fir eine solche Malinahme
notwendigen Fahigkeit zur Organisation. DaR diese F&-
higkeit vorhanden war — und zwar sogar in relativ gro-
Rem Rahmen —, beweist die Tatsache, dalR nach dem
Ende des Krieges zahlreiche Deutsche uber die soge-
nannte »Rattenlinie«, die durch den Vatikan unterstitzt
und versorgt wurde, Uber Spanien nach Stidamerika
gelangten. Die Zahl der sich Uber diesen Weg in alle
Welt absetzenden Personen wird unterschiedlichen
Quellenangaben zufolge vorsichtig auf mehrere Zehn-
tausend geschétzt.
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Man kann zudem davon ausgehen, dafl3 diese
Flucht gut vorbereitet war. Michael Bar-Zohar, ein israe-
lischer Geheimdienstmann, der in Deutschland durch
sein Buch Die Jagd auf die deutschen Wissenschaftler
bekannt wurde, berichtete in einem im Jahre 1968 im
englischen Verlag Arthur Barker Limited erschienenen
weiteren Werk, das den Titel The Avangerstrug, dal3 die
Absetzbewegung ziemlich erfolgreich funktionierte und
in deren Folge Uberall auf der Welt neue deutsche Nie-
derlassungen und Firmen aus dem Boden schossen.
Sich auf amerikanische Quellen berufend, zeigte er auf,
dal nach dem Krieg tber 700 deutsche Firmen in Lan-
dern wie der Schweiz, Portugal, der Turkei, Argentinien,
Brasilien usw. entstanden. Schon friihzeitig beginnend,
laut Bar-Zohar ab 1943, wurden deutscherseits grofRe
Geldvermdgen in den Aufbau von Siedlungsgebieten,
Werkstéatten, Forschungs- und Produktionseinrichtungen
investiert, die vor allem in Stidamerika und Nordafrika
lagen.

Einer, der solchen Verbindungen sowie der Ge-
schichte um deutsche Stutzpunkte in Sidamerika und
den moglichen Verbleib Hitlers dicht auf den Fersen
war, muBte das mit seinem Leben bezahlen: der ARD-
Stidamerika-Korrespondent Karl Brugger. Brugger war
in den 1970er Jahren fur einige Zeit nach Belm, einer
modernen Stadt mit tlber 600 000 Einwohnern, in
Amazonien verschlagen worden, wo er diversen Re-
cherchen fir Berichterstattungen nachging. ,Von Belem
aus reiste er eines Tages nach Manaus, einer vom Ur-
wald umgebenen kleineren Ansiedlung, die damals nur
uber den FlulRweg zu erreichen war. Hier lernte er einen
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Mann namens Tatunca Nara kennen, der sich als Haupt-
ling des Stammes der Ugha Mongulala ausgab und ihm
die phantastische Geschichte dieses geheimnisvollen
Urwaldvolkes und der mit ihm verbundenen »Chronik
von Akakor« erzéhlte. Brugger, der das Gesprach mit
dem Hauptling auf Tonband aufzeichnete, hielt das Gan-
ze zunéachst fur eine Erfindung, begann jedoch nach
eigenen Recherchen langsam, an die Geschichte zu glau-
ben. Aus diesem Grund nahm er auch ein Angebot
Tatunca Naras an, diesen nach Akakor, die Hauptstadt
des Indio-Volkes, zu begleiten. Er wollte das Unglaubli-
che mit eigenen Augen sehen und der Weltéffentlichkeit
dartiber berichten.

Tatunca Nara, ein brasilianischer Fotograf, und Karl
Brugger verlieBen Manaus Ende September 1972. Zu-
nachst war geplant, auf einem gemieteten Flufl3boot bis
zum Oberlauf des Rio Purus zu fahren, dort auf ein mit-
gefihrtes Kanu mit AuRenbordmotor umzusteigen und
damit in das Quellgebiet des Rio Yaku an der Grenze
zwischen Brasilien und Peru vorzustof3en. Nach Errei-
chen dieses Zwischenziels sah der weitere Plan einen
FulRmarsch vor, der durch das VVorgebirge der Anden bis
nach Akakor fihren sollte. Die Dauer der Expedition
wurde mit etwa sechs Wochen veranschlagt.

Zunéchst ging alles gut, und das Expeditionsteam
war optimistisch, das gestellte Ziel in der anvisierten Frist
zu erreichen. Nur wenige Tage vor Erreichen Akakors
jedoch, am 13. Oktober, passierte dann das Ungluck:
Nach einer gefahrlichen Fahrt durch mehrere Strom-
schnellen geriet das Kanu mit AuRenbordmotor in einen
Wirbel und kippte um. Die in speziellen Schachteln ver-
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packte Kameraausristung trieb unter das dichte Ufer-
gestrupp — und war nicht mehr auffindbar. Auch die Hélfte
des Proviants und die Medikamente gingen verloren. In
dieser ausweglosen Situation entschlossen sich die Teil-
nehmer, die Expedition aufzugeben und nach Manaus
zurlickzukehren. Tatunca Nara reagierte ziemlich gereizt
auf diese Entscheidung. Er war verbittert und enttduscht,
so berichtet Karl Brugger, weil er so kurz vor dem er-
sehnten Ziel aufgeben mufite.

Am nachsten Morgen brachen der Fotograf und
Brugger das letzte gemeinsame Lager ab. Tatunca Nara
kehrte auf dem Landweg zu seinem Volk zuriick. Brugger
konnte damals nicht ahnen, daR er ihn niemals wieder-
sehen sollte, verfalste aber aufgrund seiner Erlebnisse ein
Buch zum Thema mit dem Titel Die Chronik von Akakor,
das zum erstenmal im Jahre 1976 erschien. Es sorgte in
der Folgezeit fur teils heftige Kontroversen, wurde darin
doch u. a. behauptet, 2000 deutsche Soldaten seien in
den 1940er Jahren in einer Geheimaktion nach Brasilien
zu den Ugha Mongulala gelangt und hatten sich nach
dem Ende des Krieges in Europa gezwungermal3en mit
diesen verbunden.

Brugger, von der bizarren und facettenreichen Ge-
schichte elektrisiert, setzte seine Recherchen Uber viele
Jahre fort. Doch dabei schien er irgend jemandem zu nahe
gekommen zu sein, denn er wurde am 2. Januar 1984 auf
offener StraRe erschossen. Uber das »warum« gab es zu-
nachst nur Vermutungen. Wir meinen nun, eine Erkla-
rung gefunden zu haben. Unseres Erachtens kam er ei-
nem in Stidamerika tatigen »Netz alter Kameraden« auf
die Spur. Einen passenden und eindeutigen Hinwies er-
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hielt einer von uns (K.-H. Z.) durch Einsicht in Unterla-
gen, die der bereits im Zusammenhang mit einem gehei-
men deutschen Atomforschungsprogramm, das im Zwei-
ten Weltkrieg in Thiringen betrieben wurde, genannte
Zeitzeuge Hans Rittermann verfaldt hatte. Dieser berich-
tete im Zusammenhang mit den Ereignissen im Raum
zwischen Ohrdruf/Arnstadt/Jonastal von einer Reihe Per-
sonen, die seit den 1960er Jahren intensiv recherchiert
hatten, um die hier vermuteten unterirdischen Anlagen
der geheimen deutschen Hochtechnologieforschung zu
finden. Einige waren dem Geheimnis so nahe gekom-
men, dal? sie von bisher unbekannten Kréften »aus dem
Verkehr« gezogen werden mufiten. Wie es scheint, wuR-
te auch das Ministerium fur Staatssicherheit (MfS) der DDR
vom Vorhandensein dieser Anlagen. Wie auch immer,
Rittermann nannte mehrere Namen von Personen, die
bei ihren Recherchen in diesem Areal ein gewaltsames
Ende gefunden hatten — und zum SchlufR den von Karl
Brugger!

»... Es gibt viele, welche alles daran setzen, dafsS die
deutsche Wissenschaft nicht zu ihrem Recht gelangt. So
mufSten bei der Erforschung der sog. Geheimnisse, wel-
che keine sind, all die, die gute Ergebnisse in der Hand
hatten bzw. sahen, doch ihr Leben geben. Dr. Werner
Wolf (MfS), 1968 Unfall im Heidenholz ..., Dr. Paul Enke
(MfS der DDR) hatte einen Unfall beim Objekt Rote Htit-
te bei Arnstadt, offensichtlich verstarb er an einem Herz-
infarkt; Karl Brugger (BRD-Fernsehen) wurde in Stidame-
rika erschossen, als er auf der Spur eines Kameraden in
Argentinien war usw. Ftir Sie diirften die Namen der
Biirger um Arnstadt aktuell sein.
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Da sich diverse Angaben von Rittermann bei Re-
cherchen als wahr herausstellten und auch mehrere der
Todesfalle in Thuringen eindeutig nachprifbar waren,
muR davon ausgegangen werden, dal? die Aussage Ritter-
manns, Karl Brugger sei aufgrund der Tatsache, dal3 er
einem argentinischen Mitglied des Kameradennetzes auf
den Fersen war, ernstgenommen werden. Tatsachlich
hatte Brugger Jahre vor seinem Tod behauptet, im Ge-
biet des brasilianischen Mato Grosso existiere ein SS-Stutz-
punkt. Und nach seinem Tod wollten die Gerlichte nicht
abreiRRen, wonach Brugger u. a. dem Privatflugzeug Hit-
lers auf der Spur gewesen sei.

Fir uns steht fest, daB es eine Verbindung zwischen
verschiedenen — fir sich allein betrachtet mitunter schwer
verstandlichen — Elementen gibt, als da sind: deutsche
Hochtechnologieentwicklungen (zu denen die Flug-
scheiben gehdren), Absetzbewegungen, Nazi- und an-
dere Aktivitaten in der Antarktis und in Stiidamerika, Ma-
nipulation des UFO-Ph&nomens vor allem durch die USA
und seltsame Todesfalle. Dieser Zusammenhang wird klar
offensichtlich, wenn man sich langere Zeit mit den eben
genannten Elementen auseinandersetzt.

Fur uns steht ebenso fest, daB eine Aufkléarung al-
ler genannten Einzelelemente — und damit natirlich auch
des Gesamtsachverhalts — Ereignisse und Dinge ans Licht
der Offentlichkeit bringen wiirde, die so unglaublich er-
scheinen, dal der Normalburger sie nur noch staunend
und kopfschittelnd zur Kenntnis nehmen kénnte. Und
einige Zeitgenossen, die der etablierten Geschichtsschrei-
bung ohnehin kritisch gegeniiberstehen, wiirden Bele-
ge in die Hand bekommen, die klar aufzeigen, dal® wir
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in bezug auf wichtige Aspekte unserer Geschichte und
unserer technologischen Entwicklung jahrzehntelang hin-
ters Licht gefiihrt worden sind.



5. Die Dritte Macht

Bis zum Zusammenbruch am 8. Mai 1945 hatte es im
Deutschen Reich eine Vielzahl von militérischen Ein-
richtungen, Forschungs- und Erprobungsstatten sowie
private oder staatlich unterstiitzte Gruppen gegeben, die
sich mit geheimer militarischer Forschung im weitesten
Sinne befaflten. Vieles davon konnten die Alliierten er-
beuten. Vieles, aber eben nicht alles. Anderes wurde
vernichtet. Aber eben auch nicht alles. Und einiges ver-
schwand spurlos. Doch wohin?

Konnte es sein, dal3 sich in der Endphase des
Zweiten Weltkrieges ausgewéhlte militarische Verbande
und ausgesuchte Fachpersonen mit geheimen militéri-
schem und technischem Geréat klammheimlich abge-
setzt haben? Gab oder gibt es seit 1945 irgendwo auf der
Welt verborgene Stitzpunkte, die fur alle, die aus wel-
chen Grinden auch immer Deutschland bzw. Europa
verlassen muBten, Fluchtburgen darstellten? Bestehen
diese Stiitzpunkte heute noch?

Diese Fragen umschreiben dasjenige Phantom, das
als »Dritte Macht« bezeichnet wurde und wird: eine mili-
tarische und technische geheime Macht jenseits der USA
und der (einstigen) UdSSR, die aus Uberresten ehemali-
ger Strukturen des Dritten Reiches besteht.*

Sind das nur Anekdoten sensationssuchtiger Zeit-
genossen oder Hirngespinste unverbesserlicher Altnazis?

*  Im Untergrund erhéltliche Schriften wie beispielsweise Grundsatzliches
zur Dritten Macht von H.-G. Frshlich behaupten munter eine Truppen-
starke von mehreren 10 000 Mann und phantastische technische Geréat-
schaften.
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Oder Ausgeburten der Propaganda neuer Nazis? — Wir
werden sehen.

5.1 Die klassische Legende von
der Dritten Macht

Aus unzéhligen Augenzeugenberichten, alliierten Pres-
semitteilungen bis Kriegsende, Pressemeldungen nach
1945 und einer gewissen Portion Phantasie bildete sich
nach 1945 die Legende von der Dritten Macht. Im Kern
besagt diese Legende folgendes:

Bereits wahrend des Krieges seien durch deutsche
Spezialeinheiten auf der ganzen Welt geheime Stitz-
punkte errichtet worden. In der Endphase des Zweiten
Weltkrieges habe dann eine sogenannte Absetzbewe-
gung stattgefunden.* Im Rahmen dieser Absetzbewe-
gung seien mittels U-Booten und durch (vereinzelten)
Einsatz von Langstreckenflugzeuge 350 000 Wehrmachts-
mitglieder sowie Techniker, Militérs, ausgesuchte junge
Manner und Frauen zusammen mit Mengen an gehei-
mer und fortschrittlicher Technik aus Deutschland her-
ausgebracht worden. Ziel der Absetzbewegung seien
dann sowonhl die Basen in Neuschwabenland als auch
deutsche Sperrgebiete in Sidamerika gewesen. Uneinig
sind sich einige Vertreter dieser legendenhaften Darstel-
lungen Uber die Dritte Macht in der Frage, ob Hitler

Nachzulesen beispielsweise bei Zundel: Hitler am Siidpol; Mattern: UFOs
— Letzte Geheimwaffe des Dritten Reiches, Landig: Rebellen fiir Thule;
Frohlich: Grundsdtzliches zur Dritten Macht; Haarmann: Geheime Wun-
derwaffen.
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lebendig™*, tot und tiefgefroren**, tot und als Asche in
einer Urne*** oder gar nicht**** den Weg von Berlin nach
Neuschwabenland gefunden habe.

Aus den Menschen und dem Material dieser Ab-
setzbewegung habe sich, so heil3t es weiter, dann seit
1945 mit oder ohne Hitler die Dritte Macht gebildet.
Diese verfuge ber technische Mdglichkeiten, die denen
der USA und der mittlerweile verblichenen UdSSR haus-
hoch Uberlegen sei. Insgesamt soll die Dritte Macht zu
Beginn knapp eine Million Personen umfal3t haben, dar-
unter auch etliche der noch heute sogenannten »Vermif-
ten«. Durch konsequente Familienpolitik und die mas-
senhafte Entfiihrung weilRer deutschstammiger Frauen
aus den Vereinigten Staaten sei diese Personenzahl dann
in den 1990er Jahren auf immerhin 30 Millionen ange-
stiegen.

Weiter 1&l3t man in diversen Schriften und Artikeln
wissen, die Dritte Macht habe immer ein wachsames
Auge auf Deutschland und wirde das deutsche Volk
vom Joch der Kriegsgewinner befreien, wenn die Zeit
dazu reif sei. ***** So soll die Teilvereinigung Deutsch-
lands im Jahre 1989 auf Druck der Dritten Macht und
gegen den erbitterten Widerstand der DDR- und vor
allem der BRD-Regierung geschehen sein. Bevor die
Dritte Macht aber offiziell in Erscheinung trete, musse
die militérisch-politische Lage sich bedeutend zuspit-

Serrano: Das Goldene Band.

**  Grimm: Die Flugscheiben des Deutschen Reiches im Endkampf

**  Blichner & Bernhart: Hitler's Ashes.

***  Frohlich: Grundsdtzliches zur Dritten Macht.

*xxkk Seit 1997 gibt es fur jedes Jahr Vorhersagen, wonach die Dritte Macht
demnachst eingreifen wiirde.
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zen.* Die wahren Deutschen miften halt abwarten und
den Himmel beobachten. Am Tage der Befreiung wiirde
fur alle die Frohbotschaft durch Fernseher und Radios
verbreitet ...

Stutzpunkte der Dritten Macht befinden sich an-
geblich in:** Neuschwabenland in der Antarktis, Bog-
land in der Arktis, Akakor in Brasilien, Chile***, Argenti-
nien**** im sogenannten Deutschen Gebirge im Liba-
non, im Tibesti-Gebirge in Lybien, Irak***** im Hindu-
kusch, der Wiste Gobi, Indonesien, im Bermuda-Drei-
eck, im Pazifik, im Mont-Blanc-Massiv, auf den Azoren,
in Ost-Lappland und den Pyrenden. Ja sogar in der Erd-
umlaufbahn, auf dem Mond und auf dem Mars werden
Basen vermutet.

Ungeachtet einer vollstandigen Ablehnung oder
Befurwortung der Legende von der Dritten Macht, die
von vielen fir interessant, von genauso vielen aber auch
als hanebilichener Unsinn bezeichnet wird, gibt es eine
Reihe von bemerkenswerten Hinweisen darauf, dal} vor
und nach 1945 in diesem Zusammenhang mehr in der
Welt vor sich ging (und bis heute geht), als allgemein
bekannt ist.

* Beispielsweise der in einigen Prophezeihungen angefiihrte russische
Panzerfeldzug bis zum Rhein.

**  Als Quelle dienen die bislang in diesem Kapitel zitierten Schriften so-
wie Aussagen tatsichlicher oder selbsternannter Reichsdeutscher.

#**  Damit ist nicht nur die Colonia Dignidad gemeint, sondern noch wei-
tere Sperrgebiete.

#** Oberhalb von San Carlos de Bariloche laut Jan van Helsing.

*xxekk Im Jahr 1944 wurde mit einem Transportflugzeug technisches Materi-
al von Deutschland in den Irak verbracht. Bei diesem Material sollen
sich auch Bauteile und Unterlagen von Flugscheiben befunden ha-
ben, vergl. Ritter, 1999.
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5.2 Verborgene Aktivitaten vor und nach 1945

Auf der Suche nach mehr Informationen zur Dritten
Macht ist uns zwar nie ein Reichsdeutscher aus Neu-
schwabenland begegnet, der dies dann auch noch frank
und frei zugegeben hétte, aber uns wurden mindliche
oder schriftliche Begebenheiten berichtet, die auf ver-
borgene Aktivitaten deutscher Gruppierungen in der
Welt vor und nach 1945 hinweisen.

Bevor wir uns den Einzelheiten zuwenden, wollen
wir unsere Leserschaft noch wissen lassen, dal wir die
Legende von der Dritten Macht ursprtinglich auch fur
eine solche hielten, weil einem von uns (K.-H. Z.) vor
Jahren von einem Insider berichtet worden war, dal}
man diese Geschichte seitens amerikanischer Geheim-
dienste in die Welt gesetzt habe, um Verwirrung zu
stiften. Das mochte durchaus sein. Wir muf3ten aber
gerade in den letzten Jahren erkennen, dal’ auch diese
Auffassung nicht der Dinge letzter Stand war, sondern
daR es bei Kriegsende und lange danach reale VVorgéange
gab, die — wahrscheinlich entsprechend mystifiziert und
ausgeschmuckt — als Basis fiir die Legende dienten.

So schrieb uns eine altere Dame, ihr Vater habe
zusammen mit SS-Offizier Otto Skorzeny junge Ménner
und Frauen gemustert. Diese Musterung habe den Zweck
gehabt, taugliche Personen fir die Absetzbewegung zu
finden. Im Mai 1945 soll es zwischen U-Booten, die Teil
dieser Absetzbewegung waren, und alliierten Seestreit-
kréften zu einer Seeschlacht im Atlantik gekommen sein.
Diese in den offiziellen Geschichtsbiichern verschwie-
gene Auseinandersetzung sei von der deutschen Seite
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gewonnen worden.* Hat diese Schlacht tatséchlich statt-
gefunden? Greifbare Belege liegen keine vor, auch wenn
uns immerhin ein Augenzeuge bekannt ist, der an dieser
Schlacht teilgenommen haben will.

Bei der Absetzbewegung spielte die Flensburger
Bucht mit ihren U-Boot-Stitzpunkten eine tragende Rol-
le: »Im Mai 1945 wird Flensburg und das Sondergebiet
Miirwik< um die Marineschule Fluchtpunkt mehrerer Tau-
send Angehdriger von Partei, Staat und Wehrmachts,
heilRt es wortwdrtlich in offiziellen Veroffentlichungen
zur Geschichte von Flensburg.** Donitz, der nach dem
Tod Hitlers letzter Reichspréasident war, richtete in Mirwik
ebenfalls seine geschéaftsfiihrende Regierung ein und
ernannte dort am 3. Mai Johann Ludwig Graf Schwerin
von Krosigk zum Reichskanzler. Erst am 23. Mai 1945
wurde diese letzte deutsche Reichsregierung von den
Alliierten abgesetzt und verhaftet. ***

Von Mirwik aus nahm Ddnitz vor der Kapitulation
am B. Mai Kontakt zu den noch verbliebenen Flecken
deutscher Herrschaft in Europa auf. So flog am Nachmit-
tag des 7. Mai aus Donitz' Stab ein Oberst Wilhelm
Meyer-Detering mit einer US-Maschine (') nach Pilsen
ins Reichsprotektorat Bohmen und Méahren und von
dort mit einem Kleinflugzeug zum Stab von Schdorner,
der sich zwischen Teplitz und Saaz befand. Offiziell hieR
es, Meyer-Detering werde Details der Kapitulation be-

Vergl. dazu Landig und seine Thule-Trilogie.

#  Siehe dazu: 700_Jahre Flensburg — eine kleine Stadtgeschichte, Flens-
burg KI. R. F. St. Heft 11, 1984.

#+* Karl Donitz: Zehn Jahre und zwanzig Tage: Erinnerungen 1935—1945,
10. Auflage, Bonn 1991.
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sprechen. Am 8. Mai kehrte der Oberst per Flugzeug
tber Graslitz nach Eger und von dort nach Flensburg
zuriick, wo er am 10. Mai Bericht erstattete. Im Raum
Mirwik blieben deutsche Armeeeinheiten auch nach
der Kapitulation bestehen.

Rétselhaft sind die Vorkommnisse um das an der
Flensburger Bucht auf der danischen Seite gelegene
Schlol? Gaarsten. Gaarsten war und ist einer der Sommer-
sitze des danischen Konigshauses. Im Krieg hatte die SS
im Schlol ein Lazarett eingerichtet. Dies Lazarett blieb
uber die Kapitulation hinaus unter der Herrschaft der SS.
Erst im Juni 1945, also nach der Absetzung der letzten
deutschen Reichsregierung, wurde das Schlof? an die
Danen Ubergeben.* Was ist in diesem Zeitraum dort
geschehen? Eine Antwort auf diese Frage gibt ein Bericht
einer Zeitzeugin:

» Gleich nach Ostern mufSte das Haus gerdumt wer-
den. Mit grofSen Mercedes-Wagen kamen Herren mit
ihren Damen als Fliichtlinge aus Berlin, machten aber in
keiner Weise den Eindruck wie arme Menschen. Ein
Zimmer nach dem anderen mufSten wir auch im Haupt-
haus rdumen.

Nach dem 1. Mai war es um uns herum merkwruir-
dig still und leer. Das Haus zeigte sich plétzlich als
Lazarett. Die meisten Leutchen waren noch in der Nacht
verschwunden. SS-Maiden, die zurtickgeblieben waren,
trugen Schwesternhelferinnen-Tracht, die Rote-Kreuz-
Fahne wehte, mdnnliche Uniformierte trugen Sanitciter-
binden am Arm. Der Speisesaal wurde in aller Hast als

*  Farago, 1975.
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OP-Saal hergerichtet, alles sah sehr barmherzig aus. Ver-
wundete, von denen bisher keiner etwas gewufSt hatte,
waren auch da. «

Versammelten sich rund um die Flensburger Bucht
Personen, um mit U-Booten aus Europa herausgebracht
zu werden? Wenn ja, welche U-Boote konnten an dieser
Absetzbewegung beteiligt gewesen sein?

Tatsachlich ist eine betrachtliche Anzahl deutscher
U-Boote abgéangig. Es handelt sich dabei nicht um Verlu-
ste durch Feindeinwirkung. Komplette Bauserien, die
im Sommer 1944 fertiggestellt wurden, sind verschwun-
den. Im Referenzbuch von Bodo Herzog Uber die deut-
schen U-Boote** sind diese mit dem Vermerk »Verbleib
zur Zeit noch nicht geklart« verzeichnet. Waren diese
U-Boote Teil der Absetzbewegung? Und wie lange wa-
ren sie aktiv? Immerhin meldeten noch 1946 argentini-
sche Sicherheitsbehdrden, 1957 neuseeléndische Behor-
den*** und 1972 slidafrikanische Sicherheitsbehdrden****
Aktivitaten deutscher U-Boote aus dem Dritten Reich in
ihren Hoheitsgewéssern! Kriegerische Tatigkeiten deut-
scher U-Boote sind bis zum Herbst des Jahres 1946
nachweisbar: Die franzosische Presseagentur AFP mel-
dete am 25. Februar das Aufbringen des Walfangschiffes
Juliana durch ein deutsches Unterseeboot bei den
Malvinen***** jm Sudatlantik.

* Irene Pritzen-Steinhorst: Rundbrief der ehemaligen Kolonialen Frauen-
schule Rendsburg, 1979, 6.

*  Herzog: 60Jahre deutsche U-Boote 1906-1966.

***  Heim und Welt, Ausgabe 12, 1956.

=+ The Star, Johannisburg, 24.11.1972.

***+% Unter dem Namen Falkland-Inseln britisch besetzte argentinische In-

selgruppe.
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Beziglich des Themas »verschwundener« U-Boote
soll an dieser Stelle an die bis heute ungeklarten Vor-
kommnisse vor der schwedischen Kiste in den 1980er
Jahren erinnert werden: Jahrelang verzeichnete die
schwedische Marine immer wieder das Eindringen von
U-Booten unbekannter Herkunft in die schwedischen
Hoheitsgewésser. Zahlreiche Pressemeldungen aus die-
ser Zeit* belegen, dal3 es nicht nur Sichtungen gab,
sondern daB es mehrfach mit diesen U-Booten sogar zu
militarischen Auseinandersetzungen kam, bei denen die
Eindringlinge aber stets unerkannt entkommen konn-
ten. Bis heute konnte nicht geklart werden, woher diese
U-Boote eigentlich stammten. Vorschnelle Schuldzu-
weisungen an die Adresse der damaligen UdSSR oder
das »Argument, es habe sich nur um Tauschungen ge-
handelt, fallen aus, denn die schwedische Marine hatte
diese Erklarungen ausdrtcklich verneint. Und wer ist
verantwortlich fur das bis heute ungeklarte Verschwin-
den schwedischer Wissenschaftler im gleichen Zeit-
raum?** Ist es dabei von Belang, dal diese Wissenschaft-
ler an der Entwicklung von MeRgeréaten fiur Bewegun-
gen unter Wasser beteiligt waren?

* Beispielsweise Der Spiegel, Nr. 41, 1982; Frankfurter Allgemeine Zei-
tung vom 2. Mai 1983; Ruhr-Nachrichten vom 11. Mai 1983; Offenburger
Tageblattvom 16. Februar 1984; Westdeutsche Allgemeine Zeitung vom
5. Marz 1984; Westfilische Rundschau vom 10. Mérz 1984; Westfdlische
Nachrichten vom 17. Dezember 1984; Frankfurter Aligemeine Zeitung
vom 11. Februar 1985; Neue Ziircher Zeitung vom 10. Juni 1986; Ham-
burger Abendblatt vom 16. Juli 1986; Frankfurter Allgemeine Zeitung
vom 25. Oktober 1986; Frankfurter Allgemeine Zeitung vom 11. August
1987 und viele andere mehr.

= Spenska Dagbladet, Stockholm, mehrere Berichte im Juli und Dezem-
ber 1986; Ruhr-Nachrichten vom 5. Dezember1986.
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Die Aktivitdten der Dritten Macht oder jener Krafte,
die in Ermangelung eines besseren Begriffes so genannt
werden, nach 1945 beschranken sich nicht nur auf die
Meere, sondern umfassen auch die Luft. Zum Beleg
werden hierbei oft »UFO«-Sichtungen herangezogen.
Derlei Berichten sollte allerdings grundsétzlich mit gro-
Rem MifBtrauen begegnet werden. Leider haben die Alien-
Glucksritter und die »UFO«-Industrie dieses Thema so
grandlich in MiRBkredit gebracht, dal? eine ernsthafte
Auseinandersetzung mit diesen Sichtungen schwer féllt.
Auch die Vertreter der Legende der Dritten Macht tap-
pen ab und an in solche oder ahnliche Fallen. Ungeach-
tet dieser »UFO«-Psychose* gibt es aber ernstzunehmen-
de Meldungen von Flugobjekten unbekannter Bauart
und Herkunft. Diese wurden von Wissenschaftlern oder
Militars gemacht und kénnen nicht einfach als Spinnerei
oder Angeberei wegerklart werden. Einige der Sichtun-
gen erfolgten in den 1950er und 1960er Jahren in Gebie-
ten, in denen Stutzpunkte der Dritten Macht behauptet
werden, so in der Antarktis und den sie umgebenden
Gewassern** oder im Nordpolgebiet***,

AuRerst bemerkenswert ist folgende Begebenheit:
Im Frahjahr 1977 beschwerte sich eine Gruppe von
Ingenieuren aus Uruguay in einer Pressekonferenz tiber
die fortgesetzte Verletzung des Luftraums ihrer Nation
durch unbekannte Flugobjekte. Die Flugobjekte seien,

Diesen Begriff pragte der Flugscheiben-Konstrukteur Epp fur die von
den Medien zu unrecht favorisierte Hypothese von den auferirdischen
"UFOs«.

** El Mercurio, Santiago de Chile, 7. Juli 1965; Siete Dias, 11. Oktober 1969;
Globe Mail, Ausgabe Dezember 1982.

*** Braenne, 1996.
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so die Ingenieure, »Nazi-Flugscheiben, die von Basen in
Argentinien kommens. In diesen Basen seien ehemalige
Wissenschaftler des Dritten Reiches am Werk, die den
Zweiten Weltkrieg mit neuartigen Waffen und Flug-
objekten fortsetzen wollen.*

Redeten die Ingenieure aus Uruguay dummes Zeug?
Handelte es sich bei ihnen um Spinner? Oder kdnnten
sie recht haben? Anstelle einer klaren Antwort unserer-
seits lesen Sie bitte nachfolgenden Artikel aus der nor-
wegischen Wochenzeitung 17 Menn (Ausgabe 3, Januar
1986):

»Am 28.01.1962 befand sich ein Eisbrecher der
US Navy im Fahrwasser der Admirality-Bay in der Ant-
arktis. Er war Teil einer Flotte, welche geheime militdri-
sche Operationen ausfiihrte. Pl6étzlich hérte man ein
Rummeln von der Eisfléiche her. Im ndchsten Augen-
blick schof8 etwas aus dem Meer heraus. Durch sieben
Meter dickes Eis. Ein ca. zehn Meter langes, silbern
gldnzendes und einem U-Boot gleichendes Fahrzeug
stieg zu den Wolken und verschwand mit schwindeler-
regender Geschwindigkeit. Enorme Eisblécke wurden

w eit umher geworfen, und aus dem Loch stiegen 30
Meter hohe Wasserkaskaden empor. Ein Wissenschaft-
ler auf dem Eisbrecher, Rober Villela aus Rio de Janeiro,
liefs die Neuigkeiten zu den Massenmedien in Brasilien
durchsickern. Und als amerikanische Journalisten sich
der Sache annahmen und sie der Marine vorlegten, mufSte
die Marine eingestehen, dafS es einen Typ unbekannter
Unterwasserfahrzeuge, sogenannte USOs (Unknown

*  La Razon, Buenos Aires, 08.03.1977.
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Swimming Objects, Anm. d. Verf.) oder Phantom-U-
Boote, gibt.«

Es existieren noch mehr Hinweise auf verborgene
militarische Aktivitaten nach 1945. Beim Lesen dieses
Kapitels Uber die Dritte Macht denken Sie bitte einmal
darUber nach, wer fur die nachfolgend aufgeftihrten
ungeklarten Vorfalle verantwortlich sein kdnnte. Es han-
delt sich um eine Auswahl von Ereignissen, die aus-
nahmslos von militarischen Behdrden bestatigt und do-
kumentiert worden sind:

1952 — Luftalarm iber Washington wegen Annaherung
unbekannter Flugobjekte auf das Kapitol. *

1957 — In Nevada verschwindet der Prototyp eines mili-
tarischen Versuchsflugzeugs fir Aufklarung aus groRen
Lufthohen. Nach tbereinstimmenden Aussagen von Mi-
litdrs und Zivilisten seien in dem Zeitraum, in dem das
Flugzeug verschwand, Flugscheiben am Himmel zu se-
hen gewesen.**

1961 — Luftabwehrfeuer auf unbekannte Flugobjekte tber
Moskau.***

1965 — Die argentinische Marine sichtet unbekannte Flug-
objekte Uber der Antarktis.****

*  New York Times, 28.06.1952.

**  Frankfurter Allgemeine Zeitung, 8.04.1957, S. B.
*** Buttlar, 1972.

**+#* Bl Mercurio, Santiago de Chile, 8.06.1965.
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1967 — In Frankreich 16sen sowohl die zivile als auch die
militérische Luftraumiberwachung Alarm aus, da sich
wiederholt Gruppen unbekannter Flugobjekte im fran-
zosischen Luftraum befinden.*

1975 — Stutzpunkte der US Air Force werden gemaf
offizieller Bestatigung des Verteidigungsministeriums
mehrere Wochen lang von Flugscheiben beobachtet.**

1976 — Die kanadische Luftwaffe verfolgt mehrere unbe-
kannte Flugobjekte Uber Kanada.***

1979 — In den USA gibt es Luftalarm, da sich unbekannte
Flugscheiben Stitzpunkten der US-Air Force nahern. ****

1985 — Luftgefechte zwischen Flugscheiben und sowjeti-
schen Militarflugzeugen. *****

Man kdnnte diese Beispiele beliebig fortsetzen. Da es
seit dem Ende des Zweiten Weltkrieges tausende ahnli-
cher Zwischenfalle gegeben hat, die oft sogar physikali-
sche Spuren hinterliel3en und die nicht mit herkémmli-
chen Annahmen (psychologische Tauschung, Erfindung,
Verwechslung mit Wolkenformationen etc. pp.) zu er-
klaren waren, steht definitiv fest, da® sich etwas im
Luftraum unseres Planeten bewegt, das wahrscheinlich

¥ Liibecker Nachrichten, 19.06.1967.
o Neue Presse, 20.01.1979.
i Bergmann, 1986.
Westdeutsche Allgemeine Zeitung, 20.01.1979.
***** Bergmann, 1985.
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sehr irdischer Herkunft ist (aufgrund der hohen Zahl
von Sichtungen). Bei Anwendung der Logik und unter
Berticksichtigung der zwischenzeitlich bekanntgewor-
denen Informationen Uber Entwicklungen technischer
Art in Deutschland am Ende des Krieges bleiben nur drei
Losungen Ubrig: Die beobachteten Flugkorper sind Wei-
terentwicklungen entweder der ehemaligen alliierten
Méchte oder aber Flugkdrper der von uns behelfsweise
so bezeichneten Dritten Macht — oder gar beides.

In jedem Falle hatten Russen und vor allem Ameri-
kaner Veranlassung, tiber die wahre Herkunft der »UFOs«
Stillschweigen zu bewahren. Da jedoch seit Jahrzehnten
auch ein raffiniertes psychologisches Desinformations-
programm lauft, das die unbekannten Flugobjekte mit
aufSerirdischen Raumschiffen gleichzusetzen versucht,
was (leider) offentlichkeitswirksam sehr gut gelungen
ist, kann man davon auszugehen, daf5 die »UFOs« nicht
nur US-Geheimwaffen sind, sondern dafs es sich bei
ihnen tatsdchlich um Nachfolgeentwicklungen handelt,
die mit der Dritten Macht zu tun haben. Immerhin ware
die psychologische Wirkung enorm und in ihren Folgen
unabsehbar, wenn man seitens verantwortlicher westli-
cher Kreise zugeben mtifdite, dafs noch etwas existiert
und durch den irdischen Luftraum geistert, das 1945
angeblich endguiltig vernichtet worden ist.

5.3 Unternehmen Zukunft: der Z-Plan

Neben der Berichterstattung zur Dritten Macht ist hin
und wieder etwas von einem sogenannten Z-Plan zu
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lesen.* Dieser Z-Plan soll von der deutschen Abwehr
unter Admiral Wilhelm Canaris ins Leben gerufen wor-
den sein. In der militirgeschichtlichen Literatur steht
Z-Plan als Bezeichnung fir ein frithzeitig aufgegebenes
deutsches Flottenristungsprogramm. Mit diesem aber
soll der Z-Plan des Admiral Canaris nichts zu tun gehabt
haben. Der eigentliche Ursprung des Z-Plans der Ab-
wehr sei ihre Abteilung 5 gewesen, die intern als Abtei-
lung Z bezeichnet wurde. Es scheint, dal von der Abtei-
lung Z Planungen der Abwehr ausgingen, die in die
mittelfristige und weitere Zukunft reichten oder reichen
sollten. Diese Planungen umfal3ten wohl auch weitrei-
chende GeheimmalBnahmen, die zwischen 1936 und
1944 geplant und zum Teil auch verwirklicht wurden.
Gegen Ende des Jahres 1941 wurden durch die
Ausweitung des Krieges mit Ruflland und den USA die
Krifteverhaltnisse fiir Deutschland immer ungiinstiger.
Angesichts dieser Lage und dem fehlenden Verstindnis
der fithrenden Politiker fiir technische Neuerungen fihrte
Admiral Canaris in den Monaten September bis Dezem-
ber 1941 Gespriche mit verschiedenen Personlichkeiten
wie beispielsweise Adolf Galland, Erich von Manstein,
Karl Donitz, Valerio Borghese, August von Mackensen,
Rolf Engel und Eugen Singer sowie mit fihrenden Indu-
strieunternehmen wie Arado, Dornier, Focke-Wulf,
Heinkel, Siemens und anderen. Ferner unterhielt sich
Admiral Canaris in dieser Angelegenheit mit Heinrich
Himmler, der die technische Truppe der SS anwies, mit
Canaris zusammenzuarbeiten. In diversen Gesprichen

Beispielsweise Ettl: Der Z-Plan, 1999.
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kam Canaris mit seinen Partnern tberein, einen Fonds
zur Forderung neuer und technisch fortschrittlicher Waf-
fen zu schaffen. An diesem Fonds beteiligten sich die
Firmen Arado nebst den Antriebstechnischen Werkstat-
ten, Dornier, Heinkel, Siemens, Daimler-Benz, DSF und
Henschel sowie die Abwehr des Admirals Canaris, also
der deutsche Geheimdienst. Das Projekt wurde in der
Abteilung 5 der Abwehr organisiert und erhielt die Be-
zeichnung Z-Plan. Die zur Verwaltung des Fonds ge-
grindete Organisation erhielt den Namen »Die Kette.
Aus verstandlichen Griinden war sie eine Angelegenheit
strengster Geheimhaltung, wurde aber anscheinend
durch Hitler und Himmler geduldet.

Seit Winter 1941 beschéftigte sich die Abteilung Z
des deutschen Geheimdienstes mit nichts anderem mehr
als der Verwirklichung des Z-Plans. Die geheimsten Pro-
jekte des Z-Plans waren zweifellos die Arado 555, die
Fw »Neos« und die »Vril«-Flugscheiben. Die Produktions-
statten dieser Objekte lagen angeblich in Brandenburg,
in Niederbayern, im Raum Dresden, in Krefeld und in
der Steiermark. Einige dieser Projekte kamen Uber das
Planungsstadium nicht hinaus, andere gelangten bis zur
Frontreife und wurden noch mit Erfolg eingesetzt. In-
wieweit die »Vril«-Flugscheiben rechtzeitig zur Front-
tauglichkeit hatten gebracht werden konnen, ist schwer
zu beurteilen. Diesbeziglich wurde vielleicht seitens
der Verantwortlichen mehr auf angebliche BMW-Ent-
wicklungen und auf die »Haunebu«-Flugscheiben ge-
setzt.*

* Fur weitere Flugscheiben-Entwicklungen siehe ausfiihrlich bei Gehring
& Rothkranz: Der Flugscheiben-Mythos, Amun-Verlag, 2001.
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Im Sommer 1944 wurde der Z-Plan zum sogenann-
ten Zukunfts-Plan. Dieser diente der Schaffung von Mit-
teln, die auch nach einer militarischen Niederlage des
Reiches noch wirksam werden konnten. Gedacht war
auch, daf3 gleich einer Kette die Bereithaltung dieser
Mittel notfalls Gber mehrere Generationen hinweg mog-
lich war. Fur diesen neuen Plan wurden unterirdische
Anlagen geplant und zumindest teilweise wohl fertigge-
stellt. In diesen Anlagen wurden Geheimwaffen des Rei-
ches fiir einen spateren Gegenschlag bereitgehalten. Zeit-
gleich fand eine Errichtung von Uberseeischen Stitz-
punkten des Grolideutschen Reiches statt. Auch hier war
die Initiative von Admiral Canaris ausgegangen. Schon
wéhrend des Ersten Weltkriegs hatte er mit dem Kreuzer
Dresden die antarktische Region bereist und auch zur
Antarktis gehdrende vorgelagerte Inseln besucht. Der
Gedanke, daf3 Stutzpunkte dort fir Deutschland sehr
wertvoll sein miifiten, kam Canaris schon damals.

Interessant ist, dal3 der Z(unkunfts)-Plan gewisse
Ahnlichkeit mit der von der SS und hochsten Kreisen der
NSDAP und Industrie organisierten »Operation Avalon«
hat, die die politische und/oder wirtschaftliche Uber-
lebensfahigkeit des Reiches und der NS-Bewegung si-
cherstellen sollte.

5.4 Das Pol-Reich
Neben der militarisch ausgerichteten Dritten Macht soll

es aber noch eine andere »Dritte Macht« geben: In Ver-
bindung mit abendlandischen okkulten Traditionen und
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der Gral-Legende wurde nach 1945 verschiedenartig das
Bestehen eines »Heiligen Reiches Arktischer Provenienz«
oder eines »Pol-Reiches« behauptet.* Dabei soll es sich
um eine geistige Macht im Sinne der gottlichen Weltord-
nung handeln.**

In engen Zusammenhang mit dem Pol-Reich steht
die »Bruderschaft der Polarier«, von der in einigen Quel-
len*** in der ersten Halfte der 1950er Jahre die Rede ist.
Diese Bruderschaft soll neben okkulten Kenntnissen auch
Wissen Uber geheime Stitzpunkte im Nordpolbereich
haben. In diesen Stitzpunkte sollen sowohl okkulte als
auch technische Errungenschaften verwahrt werden, um
zu gegebener Zeit fir den Aufbau eines Neuen Reiches
zur Verfiigung zu stehen.**** Die Traditionen des Bun-
des der Polarier weisen Uber Tibet und die Templer zu
einem Goldenen Zeitalter, auf dessen Wiedererscheinen
die Polarier hinarbeiten.

Vor dem Zweiten Weltkrieg war ein Orden der
Polarier in Frankreich tatig.***** Daruber hinaus existie-
ren auch Hinweise auf Ordensglieder in Asien.****** Nach
1945 scheint der Orden der Polarier seine Téatigkeiten
wieder aufgenommen zu haben.******** \/je||eicht stehen
mit ihm Berichte Uber fliegende U-Boote oder okkulte
Zeichen gebende Flugscheiben in Zusammenhang, die

* Binder, 1951; Dietrich, 1954; Schweickhardt, 1952.

* Dietrich: Des Grales ewiges Reich, 1954.

ok Beispielsweise Binder: Die Briiderschaft der Polarier, 1951; Real-
esoterische Kurzberichte, 1954,

=+ Ahnliche Stiitzpunkte beschreibt auch Wilhelm Landig in seiner Ro-
man-Trilogie.

=xxx  Binder: Die Briiderschaft der Polarier. 1951.

®xkkk - Zam Bhotvia: Asia Mysteriosa, Paris 1929.

weecce Bine seltsame Botschaft aus dem Reich der Polarier, 1951.



Flugscheiben tber Neuschwabenland 161

in den 1950er Jahren vereinzelt in einschlagigen Magazi-
nen auftauchen ?*

5.5 Militarische und okkulte Stitzpunkte

Keine Macht, weder eine militarische noch eine geistige
oder okkulte, kommt auf die Dauer ohne Stitzpunkte
aus. Sollte es eine Dritte Macht geben oder gegeben
haben, so mul’ oder mul3te sie also auch Stutzpunkte
besitzen, wenigstens einige wenige (vereinzelt heildt es
auch, die Dritte Macht verfiige in vielen Teilen der Welt
Uber Stutzpunkte).** Die Errichtung dieser Stltzpunkte
mul} logischerweise bereits vor dem Mai 1945 begonnen
haben und auRerhalb Deutschlands, vielleicht sogar welt-
weit erfolgt sein. Entsprechende Nachforschungen hier-
zu fordern aufsehenerregende Einzelheiten zutage: Ent-
gegen der weit verbreiteten Meinung war das Deutsche
Reich zwischen 1939 und 1945 keineswegs ohne Kon-
takt zum Rest der Welt auRerhalb des deutschen Macht-
bereichs. Im Gegenteil: Bis 1945 war Deutschland welt-
weit mit wissenschaftlichen und militarischen Expeditio-
nen aktiv. In einem 1947 erschienenen Bericht*** (iber
die geographische Wissenschaft in Deutschland inner-
halb des Zeitraums von 1933 und 1945 wird detailliert
aufgefuhrt, wo Uberall bis zum Kriegsende Auslands-
forschung praktiziert wurde. Hier einige Beispiele:

*  Realesoterische Kurzberichte, 13/1954, 15/1955, 21/1955.

* Haarmann: Geheime Wunderwaffen, 1985; Stoll: Reichsdeutsche Hoch-
technologien, 1999.

= Troll, 1947.
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- 1933
- 1934/35
- 1935

- 1936/38
- 1937

- 1937
- 1937/38
- 1938

- 1938
- 1938

- 1938/39
- 1938/39
- 1938/40
- 1939
- 1939
- 1939
- 1939

- 1939/40

- 1939/40
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botanische Expedition in Pal&stina;
Expedition nach Westchina;

Sven Hedins Expedition nach
Mittelasien;

Expeditionen in Stidamerika;
Expedition auf den Nanga-Parbat
im Himalaya; *

Internationale Expedition in Libyen;
Athiopien-Expedition;
Durchquerung der afrikanischen
Tropen;

Gronland-Expedition;

Teilnahme an der internationalen
Erforschung des Golfstroms;
Neuschwabenland-Expedition in
der Antarktis;
Forschungsunternehmen in
Guatemala;

Erforschung der mittleren Cordil-
leren in Peru;
Arabien-Expedition;
Persien-Expedition;

Expedition in Zentral-Asien;
Besuch verschiedener Inseln im
Sudatlantik;**

zahlreiche Forschungsunterneh-
mungen in VVorderasien;
Westafrika-Expedition;

+  Siehe dazu auch: Bauer: Kampf um den Himalaya, 1942.
* Headland, R. K.: Chronological list of antarctic expeditions, 1989.
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- 1939/45 Sonnenstrahlenmessungen in West-
afrika;

-1940/41 Spitzbergen-Expedition;

- 1940/42 Expedition in Libyen;

- 1942 Versuch der Errichtung einer
Wetterstation auf den Kerguelen
im Stdatlantik; *

- 1942 Besuch verschiedener Inseln im
Shdatlantik;**

- 1942/43 Amazonas-Expedition.

Diese einer nach 1945 erschienenen Veroffentlichung
entnommene Liste iber deutsche wissenschaftliche Aus-
landsforschung zeigt deutlich, dal} es dem Deutschen
Reich sehr wohl méglich war, noch bis 1945 in Ubersee
wissenschaftliche Expeditionen durchzufuhren.

Welche militdrischen Unternehmungen mag es
dann erst in dieser Zeit weltweit gegeben haben? Ans
Licht der Offentlichkeit gelangt sind immerhin Hinweise
auf deutsche Soldaten und Stiitzpunkte in Brasilien***, in
Argentinien**** in Kolumbien im Rahmen des »Unter-
nehmens Silberstaub«***** in Gronland****** in der
Libyischen Wiste******* auf Fuertoventura******** jm At-
lantik oder in der Antarktis. Neben diesen Stutzpunkten

* Headland, R. K.: Chronological List of antarctic expeditions. 1989.
* Ebenda.
ik Brugger, 1976.

ok Loup: Die Geisterschiffe.

ok Molinero, 1984.

Fekkkek Holzapfel: Polarforschung, 1951

wkxk Troll, 1947; Eckhardt & Gehring, 2001.

weoeee NN Der U-Boot Bunker von Fuertoventura, 1984.
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gab es insbesondere im Stdatlantik eine Reihe geheim-
ster militérischer Operationen mit den Bezeichnungen
»Mercator 2« und »Wolin«* sowie noch im April 1945 im
bereits gerdumten Nord-Norwegen. ** Auf den Kerguelen
im Sidatlantik gibt es das stdlichste deutsche Soldaten-
grab, das entstand, als dort ein Seemann im Herbst 1944
beigesetzt wurde.*** Dieser Seemann gehorte zur Besat-
zung der Atlantis, die im Herbst 1944 Kontakt mit einer
»Vril«-Flugscheibe gehabt haben soll.**** Bereits 1942 war
begonnen worden, auf den Kerguelen eine meteorolo-
gische Station einzurichten sowie auf der benachbarten
Gough-Insel ein Gefangenenlager fir die durch deut-
sche Hilfskreuzer und U-Boote aufgebrachten Schiffsbe-
satzungen. wxxes

Bekannt ist die Insel Fuertoventura als Touristen-
hochburg. Weniger bekannt ist wahrscheinlich, dal3 der
Suden der Insel eine besondere Geschichte hat:****** Die
Halbinsel Jandia war von 1939 bis 1945 ein deutscher
Flottenstltzpunkt. Dieser wurde nach Kriegsende auf-
gelost, die Halbinsel blieb aber Sperrgebiet im Privatbe-
sitz eines Deutschen namens Gustav Winter. Winter lie3
sich 1940, 1946 oder 1950 in der Nahe von Cofete eine
festungsartige******* \jlla bauen. Der 1893 im Schwarz-
wald geborene Ingenieur lebte seit 1915 in Spanien.

* Gellermann: Der andere Auftrag, 1999.

* Siehe im ersten Kapitel dieses Buches.

ek Headland: Chronological list of antarctic expeditions. 1989.

rkk Reifenberger: Fuerteventura-Handbuch, Conrad Stein Verlag, Kiel
1992.

sk http://www.villawinter.at.tt/
wkkkk Dumont Reisefiihrer Fuerteventura.
whkkik - Die Auflenwénde haben ein Starke von 70 Zentimeter.
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Winter starb 1971 im Rentenalter. Wenige Monate spéter
berichtete das Magazin Stern Uiber Winter und den deut-
schen Stutzpunkt. Der Titel der Reportage lautete »Die
phantastische Geschichte Don Gustavos, sein geheim-
nisvolles Haus und der U-Boot-Stltzpunkt«.

Zu Lebzeiten war Winter an verschiedenen Projek-
ten auf Gran Canaria und Fuertoventura beteiligt. So soll
er vor dem Zweiten Weltkrieg an einem Versuch gear-
beitet haben, mit starken Magnetfeldern den Kompafl3
bei Schiffen und U-Booten zu beeinflussen.* Von den
Einheimischen respektvoll Don Gustavo genannt, er-
hielt Winter fir seine Verdienste in der Landwirtschaft
grol3e Landereien im Stiden der Insel zum Geschenk.
Wahrend des Zweiten Weltkrieges war Winter, folgt man
den Darstellungen tber ihn, an Planung und Bau des
U-Boot-Stitzpunktes beteiligt und als Agent fur die deut-
sche Abwehr tétig.** Der U-Boot-Stiitzpunkt habe sich
nahe der Stadt Ajouy in erweiterten nattrlichen Hohlen
befunden. Tatsachlich befinden sich dort heute noch
rechtwinklige Stollen und Bellftungsschéchte.*** Das Ge-
lande um seine Villa wurde wahrend dieser Zeit weitrdu-
mig zum militarischen Sperrgebiet erklart und scharf
bewacht. Anfang der 1950er Jahre wurden Teile der
militérischen Anlagen, mit Ausnahme des Flughafens,
gesprengt. Obwohl 1987 die Halbinsel zum »Naturpark
Jandia« erklart wurde, befindet sich ein Groliteil des
Landes in Privatbesitz. Die Eigentimer von heute durfen
in Winters Umfeld vermutet werden.

* http://mitglied.lycos.de/VillaWinter/Winter.html (Stand Januar 2003).
* http://www.villawinter.at.tt (Stand Januar 2003).
** http://mitglied.lycos.de/Villawinter/Ajuy.html (Stand Januar 2003).
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Angesichts der aufgefuhrten Beispiele wird es nun
sicherlich niemanden mehr verwundern, dal3 es wéh-
rend des Zweiten Weltkrieges seitens des Deutschen
Reiches weltweit geheime Unternehmungen gab. Doch
setzen sich entsprechende Aktivitaten auch nach dem
Ende des Krieges fort? Entgegen dem bisherigen Alltags-
wissen lautet auch hier die Antwort: Ja! Vereinzelten
Pressemeldungen zufolge sollen sich beispielsweise in
den 1950er Jahren in der Nordpol-Region entsprechen-
de Aktivitaten zugetragen haben. Im Januar 1951 berich-
tete die Zeitschrift Neues Europa * Uber diesbezugliche
Aussagen kanadischer Luftwaffenpiloten. Laut diesen
Aussagen ist die kanadische Air Force bei Patrouillen-
fliigen, die von den Parry-Inseln starteten, auf Hinweise
Uber verborgene Stutzpunkte und Flugscheiben-Aktivi-
taten gestolien. Entsprechende Sichtungen hétten, so
war zu lesen, viele Piloten gemacht.

Auch die U.S. Navy hatte in den 1950er Jahren
merkwirdige Sichtungen in der Nordpol-Region zu ver-
zeichnen. Nur wenig ist davon an die Offentlichkeit
gedrungen. Bemerkenswert ist daher ein Bericht in der
Saarbriicker Zeitung vom September 1957,** den wir
wegen seines auRergewdhnlichen Inhaltes nachfolgend
zur Ganze wiedergeben:

1»Die in den fast stdndig zugefrorenen Hdifen Alas-
kas stationierten amerikanischen Marineaufkldrungs-
flieger sind vom Kommando der Luftiiberwachung in
Alaska alarmiert worden. Seitdem kreuzen sie tausende

Neues Europa, 1. Januar 1951.
" »Geheimnisvolle Stahlkuppel im ewigen Eis«, Saarbriicker Zeitung,
14. September 1957.
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Kilometer weit tiber den Nordpol, um an einem in ihrer
Karte eingetragenen Punkt nach einer geheimnisvollen
Stahlkuppel zu suchen. Ein strategischer Bomberver-
band hatte diese Kuppel vor einem Monat (im August
1957, Anm. d. Verf.) zum erstenmal 1000 Seemeilen
norddstlich der De-Long-Inseln im ewigen Eis gesichtet.

Der Pilot des damals im Probeeinsatz befindlichen
Strahlentriebwerkbombers berichtet: >Der monotone Flug
tiber die endlosen Fldchen des ewigen Polareises wurde
plétzlich unterbrochen. Ich wies meinen Bordfunker auf
eine stdhlern gléinzende Kuppel zwischen Eisbarrieren
hin, die sich 3000 Meter unter uns ttirmten. Die Kuppel
war graublau und drehte sich wie der gepanzerte
Gefechtsturm einer Festung oder nach Art eines Radar-
gerdtes. Wir peilten das Ding an und funkten. Dabei
gingen wir auf 800 Meter herunter. Da sahen wir deut-
lich, wie die Kuppel sich auf einer Drehscheibe oder
einer Riesenwelle bewegte. Plitzlich mufS man unsere
Funksignale vernommen haben. Die Kuppel drehte sich
nicht mehr und verschwand blitzschnell wie ein Fahr-
stuhl in der Tiefe. Dartiber schoben sich waagrechte
Schotten.< Der Funker dieses Bombers berichtet, dajS
wdhrend der ganzen Anfluges auf die geheimnisvolle
stdhlerne Kuppel im Nordpolareis sdmtliche elektrischen
Bordgerdite unmittelbar nach dem Funkanruf fiir Unbe-
kannt ausfielen.

Diese Beobachtung im ewigen Eis ist hchst son-
derbar. Die Stellen des Aufkldrungskommandos in Alas-
ka fragen sich, ob es sich um einen vorgeschobenen
Beobachtungs- und strategisch wichtigen Posten einer
anderen Macht handelt. Besonders zu denken gibt der
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Ausfall aller elektrischen Bordgerdite. Sollte mit radio-
technischen Stdrmitteln, die sogar die Tourenanzeiger
zittern liefSen, etwa alle Positionsmeldungen unméglich
gemacht werden? Seit der Meldung der Bomberbesatzung
fiihrten Aufklérer 19 Patrouillenfliige tiber dem myste-
riosen Gebiet durch. Aber 1000 Seemeilen norddstlich
der De-Long-Inseln klart das Wetter nur selten auf Dort
unten zwischen Schneesturm und peitschendem Eis-
sturm mufS die geheimnisvolle Stahlkuppel liegen.

Seitdem die Entdeckung gemacht worden ist, mel-
den die verschiedensten Kiistenstationen Alaskas Funk-
signale, die offenbar verschliisselt sind und die aus be-
sagter Gegend zu kommen scheinen. Flugzeuge, die die
Funkspur aufnahmen, kamen bald in die Néihe jener
Position. Immer wenn sie sich jedoch auf weniger als
20 Meilen der Station ndihert, schweigt der rhythmische
Morsetakt. Das strategische Kommando Alakas nimmt
an, dafS es sich um eine geheim gehaltene Forschungs-
basis einer unbekannten Macht handelt. «

Auch von anderen Punkten der Erde sind Aktivita-
ten, die Stutzpunkten der Dritten Macht zugeordnet wer-
den konnten, bekannt. So berichtete Giangiacomo Foa,
Korrespondent der Mailander Zeitung Corriere della Sera,
im Februar 1984 Uber deutsche Sperrgebiete in Sidame-
rika.* Foa stiitzt die Angaben Uber die Sperrgebiete auf
die Aussagen des SS-Offiziers Walter Rauff. Dieser hatte
im Februar 1984 in Rio de Janeiro eine Pressekonferenz
gegeben. In dieser Pressekonferenz fiihrte Rauff aus, es
gebe in Sudamerika immer noch 22 deutsche Sperrge-

¥ Foa: In Chile c'e una colonia nazista di cui Pinochet e’ cittadino onorario,
1984.
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biete. Diese seien in Argentinien, Chile, Paraguay und
Brasilien gelegen. Die Einrichtung der Sperrgebiete habe
schon wahrend des Zweiten Weltkrieges begonnen. Zu-
sammen wurden die Sperrgebiete mehrere hundert Qua-
dratkilometer umfassen mit Stadten, Rundfunk- und Fern-
sehstationen, Flughéafen, Landwirtschaft und Industrie-
anlagen.

Das bekannteste dieser siidamerikanischen Sperr-
gebiete durfte wohl die sogenannte Colonia Dignidad in
Chile sein. Um die Colonia Dignidad ranken sich viele
Gertchte. Diese sollen hier nicht wiedergegeben wer-
den. Statt dessen geben wir eine kurze Beschreibung der
Colonia, die sich auf Auskunfte von Personen stitzt, die
selbst dort waren.

Die Colonia Dignidad ist ein sehr grol3es Gebiet,
das in drei Zonen unterteilt werden kann. In der auf3e-
ren Zone findet der Kontakt mit dem Rest der Welt statt.
Es gibt dort Schulen und Krankenh&user, die auch von
der Bevolkerung der Umgegend kostenlos genutzt wer-
den konnen. Des weiteren befindet sich dort das Thule-
Hotel, das auch Raume fir Tagungen und Konferenzen
bereitstellt. Die mittlere Zone dient den Mitgliedern der
Colonia zum Wohnen und Arbeiten. In dieser Zone
befinden sich auch die Industrie- und Bergbauanlagen
der Colonia. Die innere Zone bleibt selbst vielen Mitglie-
dern der Colonia verschlossen. Was sich in dieser Zone
verbirgt, konnten die Berichterstatter leider auch nicht
sagen. Die Fluglinien in Chile umfliegen das Gebiet der
Colonia Dignidad. Auf den Routenpléanen sei deutlich
die Kurve zu sehen, die die Flugzeuge auf ihrem Weg
fliegen missen.
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Viele der Horrormeldungen, die vor allem in den
1980er und 1990er Jahren uber die Colonia verbreitet
wurden, stammen von einem katholischen Priester. Die-
ser Priester wurde in den 1980er Jahren von Deutsch-
land nach Chile strafversetzt, weil er sich an MelRknaben
vergangen hatte. Um sich wieder zu rehabilitieren, setz-
te er dann Falschmeldungen tber die Colonia in die
Welt. Von ihm kommen auch die Meldungen Uber an-
geblich ins Gebiet der Colonia verschleppte und miR3-
handelte Kinder. Nun verschwinden tatséchlich ab und
an Kinder aus der Umgegend im Gebiet der Colonia.
Dies ist aber auf die Bergwerkstatigkeit innerhalb des
Gebietes zuriickzufiihren: Aufgrund dieser Bergwerks-
tatigkeit gibt es an manchen Stellen alte, halb eingestiirz-
te Stolleneingéange. Kinder, die dort hineingehen und
sich in den Stollensystemen verirren, bleiben zumeist
verschollen. Zwar gibt es Zaune und andere Sicherungs-
maflnahmen, aber Kinder (und auch Erwachsene) fin-
den immer wieder Wege, diese zu Uberwinden.

AuBerhalb von Fachkreisen meist unbekannt, aber
kein Geheimnis sind die deutschen Stutzpunkte in Gron-
land und auf Spitzbergen. Bis zum Zusammenbruch des
Deutschen Reiches im Jahre 1945 war der Flughafen
Banak in Nord-Norwegen Ausgangspunkt fir VVersor-
gungs- und Fernflige ins Innere der Arktis und nach
Gronland.* Seit dem Beginn der Kriegshandlungen war
es flr die deutsche militérische Planung unabdingbar,
verlaBliche Wetterdaten zu erhalten. Zu diesem Zwecke
wurden eine Reihe militérisch-meteorologischer Expe-

*  Der deutsche Flugscheibenkonstrukteur Epp war 1940/41 dort statio-
niert. Zufall?
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ditionen ins Nordmeer entsandt.* Teilweise Uberwinter-
ten diese Unternehmen in Gronland oder Spitzbergen,
teilweise errichteten sie feste Stationen, die bis 1945 in
Betrieb blieben.** Nachfolgend die Liste wichtiger Un-
ternehmen:

- »Knospe« nach Spitzbergen 1941/42;

- »Bans0« nach Spitzbergen 1941/42;

- »NuBbaum« nach Spitzbergen 1942/43;

- »Holzauge« nach Ostgronland 1942/43,;

- »Kreuzritter« nach Spitzbergen 1943/44;

- »Baligeige« nach Ostgronland 1943/44;

- »Schatzgraber« zum Franz-Joseph-Land 1943/44;

- »Svartisen« zur Hopen-Insel 1943/44;

- »Hessen« nach Ostgronland 1944;

- »Edelweil I« und »Edelweil} I« nach Ostgronland
1944;

- »Haudegen« nach Spitzbergen 1944/45;

- »Helhus« zur Hopen-Insel 1944/45;

- »Taaget« zur Béreninsel 1944/45.

Neben diesen Unternehmungen war gar geplant, inmit-
ten Gronlands Flugplatze anzulegen.*** Die Luftwaffe
beauftragte die Forschungsanstalt Graf Zeppelin mit ent-
sprechenden Vorbereitungen. So wurde eigens eine
»Erprobungsstelle Arktis« eingerichtet, die sich mit Ent-
wicklung und Erprobung arktischer Ausristungen be-
falte.

Holzapfel: Polarforschung, 1951.
*  Nusser: Die deutschen Arktisstationen. 1948.

= Der Spiegel, 9, 1950.
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Wahrend des Krieges liel3en sich die deutschen,
russischen und amerikanischen Wetterstationen auf Gron-
land und Spitzbergen in der Regel gegenseitig in Ruhe.
Jede Seite bendtigte Wetterdaten, und eine Stérung in
ihrer Ubertragung hatte niemandem genutzt. Die mei-
sten deutschen Stationen wurden dann im Sommer 1945
von den Alliierten aufgeldst.* Gemal3 der offiziellen Ge-
schichtsschreibung hat sich der letzte deutsche Stiitz-
punkt auf Gronland immerhin erst 1950 (1) dem Feind
ergeben.**

Gab es danach noch weitere funktionierende deut-
sche Stltzpunkte? Wahrscheinlich ja. Vereinzelt wurde
beispielsweise in diesem Zusammenhang Uber ein soge-
nanntes »Laboratorium des Todes« berichtet.*** Dieses
soll sich auf Gronland befinden. Der jugoslawische Ge-
heimdienst gab diesem Stutzpunkt in den 1950er Jahren
diesen seltsamen Namen, wobei allerdings nichts tber
seinen Zweck ausgesagt wurde. Den Geheimdienst-
angaben zufolge sollen in dem Stitzpunkt aus dem Meer
startende Flugscheiben stationiert sein. Es konnte sich
dabei vielleicht um einen wirklichen reichsdeutschen
Stutzpunkt handeln, der 1945 nicht kapitulierte.

So unglaublich das auch im ersten Moment klin-
gen mag, muB doch folgendes bedacht werden: Als das
Kriegsende in Deutschland absehbar war, wurden eine
ganze Reihe von neuen technologischen Entwicklungen
auf Schiffe und U-Boote geladen und in die »Festung
Norwegen« transportiert. Worum es sich dabei im einzel-

Liverside, 1960.
*  Zeitschrift fiir Polarforschung, 1951
** Schweikhart: Um Krone und Gipfel der Welt. 1952.
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nen handelte, wurde nie bekannt, da es sich einerseits
um geheime deutsche Aktivitaten drehte und anderer-
seits die Norweger nach dem Krieg die Zeit der deut-
schen Besatzung als Schmach empfanden und bis heute
kaum Uber diesen Aspekt ihrer Geschichte berichtet
haben. Trotzdem kann man davon ausgehen, daf3 in
Norwegen Vorbereitungen fir den Einsatz besonderer
Waffensysteme getroffen wurden, wozu auch die Flug-
scheiben-Technologie gehdrt haben konnte.

Deutsche Sperrgebiete soll es auch in Nordafrika
im Tibesti-Gebirge gegeben haben oder noch geben.*
Bis heute hélt sich ein hartnéckiges Geriicht, wonach im
Jahre 1943, am Ende des Afrika-Feldzuges, an die 10 000
deutsche Soldaten mit ihrer Ausristung in das Tibesti-
Massiv gezogen seien und dort einen Stitzpunkt mit
StraRen, Stadten, Hohlensystemen und sogar Kurorten
errichtet hatten. Kontaktstellen gebe es in einigen spani-
schen und nordafrikanischen Stadten. Ohne einen Kon-
takt mit diesen Stellen komme niemand unerwinscht in
den Stutzpunkt hinein oder aus ihm hinaus. 1957 ver-
suchte eine franzosische Expedition, diese sogenannte
»Weile Stadt« zu finden, was aber mi3lang.

Das Wiener Blatt, »Wir suchten die weile Stadt«, 1957.






6. Der Flugscheiben-Untergrund
nach 1945

Mit dem Ende des Dritten Reiches im Jahre 1945 ver-
schwanden zwar die meisten okkulten Hintergrinde
des »Tausendjéhrigen Reiches« aus dem BewuRtsein der
Menschen, aber die Inhalte und Reste ihrer Vertreter
lebten weiter. Teilweise bestanden Gruppen fort, teil-
weise wurden neue gegriindet. Die Osterreichische Zeit-
schrift Mensch & Schicksal berichtete in den 1950er Jah-
ren vereinzelt tiber okkulte Flugscheiben-Gruppen, ohne
jedoch genauere Einzelheiten kundzutun.* Immerhin
zeugten diese Berichte davon, dal3 sich nach 1945 wei-
terhin Menschen um okkulte Zusammenhange und Flug-
scheiben bemihten. Auch Landig a3t in seiner Thule-
Trilogie gleiches anklingen.

In der Zeit zwischen 1960 und 1990 war es, abge-
sehen von einigen Ausnahmen, eher ruhig um das The-
ma geworden. Mit dem Beginn der 1990er Jahre gab es
aber eine deutliche Neubelebung der Diskussion, wenn
auch nicht immer zum Wohle der Sache, wie gleich zu
zeigen sein wird.

Bei den nachfolgenden Informationen handelt es
sich um Auswtichse dessen, was wir in den vorherigen
Kapiteln darzustellen versuchten. Wir wollen deshalb
nochmals betonen, dal es uns um eine wahrheitliche
und sachliche Aufarbeitung des Themas Flugscheiben
und Neuschwabenland sowie seiner mit ihm verbunde-
nen Komponenten geht. Dazu missen mythologischer
Ballast, Wunschdenken und Verklarungen beiseite ge-
raumt werden. Nur so gelangt man an den Kern des
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Geschehens. Dieses VVorhaben wird aber massiv dadurch
erschwert, daB sich in den letzten Jahren ein von uns so
bezeichneter Flugscheiben-Untergrund gebildet hat, der
genau das Gegenteil von dem betreibt, was wir zu tun
versuchen — und damit nattirlich dem Thema mehr scha-
det als nutzt.

Beinahe zeitgleich mit der Sinnkrise der marktwirt-
schaftlichen Ordnung, die seit Anfang der 1990er Jahre
um sich greift, suchen viele Menschen vermehrt nach
Traditionen und Lehren, fir die es sich zu leben lohnt.
Auf dieser Suche treffen einige dieser Menschen dann
auf Informationsquellen und Gruppierungen, die hdchst
obskur sind und die die von uns in diesem Buch darge-
stellten Themen behandeln, wenn auch in einer Art und
Weise, dal man sich nur wundern kann. Manches von
dem, was da behauptet wird, tragt quasi-religiose Zlge
und ist mit dem gesunden Menschenverstand kaum mehr
vereinbar. Dal wir das hier erwahnen, hat nattrlich
seinen Grund, denn wir wollen nicht den Eindruck er-
wecken, als wirden wir gewisse exzessive Elemente des
von uns behandelten Themas einfach ignorieren.

Da existieren z. B. gewisse »Clubs« und »Vereine,
in denen sich Gberzeugte »Haunebu«- und Dritte-Macht-
Anhanger treffen, um die abgehobensten Auffassungen
zu diskutieren. Auffallend ist, dal auf solchen Veranstal-
tungen zumeist nur Literatur»quellen« genannt werden,
die religios verbramte oder weltanschaulich weit rechts
stehende Auffassungen auf3ern und nicht belegbar sind.
Die gesamte weitere, oft sachliche Literatur zum Bereich
Flugscheiben sowie wissenschaftlich-technische Publi-
kationen scheinen unbekannt zu sein, ignoriert oder gar
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als nicht linientreu abgelehnt zu werden. Als Hohepunkt
werden vereinzelt Artikel aus US-amerikanischen Zei-
tungen herumgereicht, die die »Haunebu«-Legende ein-
wandfrei belegen sollen. Schlie3lich kdmen diese Arti-
kel, so wird diskutiert, ja vom sogenannten Gegner, und
warum sollte der beziiglich reichsdeutscher Flugscheiben
etwas zugeben, was nicht existiert? Stolz ob des ver-
meintlichen Fundes werden dann Aufsétze aus US-Ma-
gazinen wie dem National Enquirer, dem National
Examineroder den Weekly World News mit Meldungen
Uber die Ruckkehr von Astronauten aus dem Dritten
Reich, deutschen »UFO«-Basen mitten in den USA oder
Aussagen von Militérs Uber Nazi-Untertassen herumge-
reicht oder zitiert.

So gut diese Meldungen auch ins Konzept passen,
sie sind allesamt falsch! Die eben genannten US-Magazi-
ne sind ndmlich gar keine Zeitungen im eigentlichen
Sinne des Wortes, sondern mehr oder weniger satirische
Blddel-Publikationen, in denen die meisten Berichte frei
erfunden sind. Interessanterweise betonen diese Maga-
zine dies auch unmifdverstandlich in jeder ihrer Ausga-
ben. Es wirft leider ein triibes Licht auf bestimmte Stro-
mungen innerhalb der sogenannten Flugscheiben- und
Dritte-Macht-»Forscher«, wenn sie trotzdem solche Ma-
gazine als »Beweis« nutzen. Und dies ist umso schlim-
mer, als die wahren Tatsachen und Hintergrinde genu-
gend Stoff fur spannende Diskussionen geben. So wer-
den also sinnlos Kréafte vergeudet, obwohl es doch ge-
nug handfeste Hinweise fur Flugscheiben und damit in
Zusammenhang stehende Themen gibt, denen nachzu-
gehen es sich lohnt.
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Der an Grotesken reiche Flugscheiben-Untergrund,
wie wir ihn einmal nennen wollen, wurde in den letzten
Jahren noch um die Komponente »Internet« erweitert.
Das Internet kann zugegebenermafen, sofern man die
entsprechenden Techniken kennt, Informationen in Hulle
und Flle bieten. Leider aber ist dieses Medium auch ein
Irrenhaus, in dem jeder seinen geistigen Mull auf einer
Homepage zur Schau stellen kann. Insbesondere bezig-
lich »Haunebus«, Neuschwabenland, der »Operation
Highjump« und der Dritten Macht kann man im World
Wide Web eintauchen in eine Welt des Schwachsinns.
Frohlich werden gesicherte Fakten, fehlerhaft von ande-
ren Abgeschriebenes, eigene Interpretationen und Falsch-
meldungen zusammengewdrfelt und auf einer eigenen
Seite présentiert. Ein Beispiel:

»Die glockenférmigen Flugobjekte wurden von ei-
ner technischen SS-Abteilung entwickelt, welche Thule-
Gesellschaft hiefS und ihre Flugobjekte Haunebu nann-
te. Sie bestanden aus einer Raumkapsel, welche fiir die
Druckstabilitct bei Weltraumfliigen oder fiir den Aufbau
eines elektrisches Feld kugelférmig war. «*

Hier wird alles durcheinandergeworfen, und der
Verfasser sollte sich fur eine Form der Flugscheibe ent-
scheiden: War sie nun glocken- oder kugelférmig?

Eines der Spitzenprodukte haunebuesker Wirrnis-
se sind unseres Erachtens die mittlerweile auch im
Internet einsehbaren »transmedialen Botschaften vom
Aldebaran«. Im Laufe der Jahre sind uns aus verschie-
densten Quellen immer wieder solche transmedialen

*  http://www.thaalien.de/ QUANTO04.html
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Botschaften zugetragen worden, ohne dal} jemals die
genaue Herkunft dieser Informationen klar war oder im
Nachhinein geklart worden wére. Mal kamen sie aus der
Schweiz, mal von einer betagten Dame aus Hamburg
oder auch mal aus Osterreich. In diesen Botschaften
geht es zumeist um das Erscheinen der Retter vom Alde-
baran, das Wiederauferstehen des GroRdeutschen Rei-
ches und um den Zeitpunkt, wann das geschehen solle.
Nichts von dem, was dort verheif3en wurde, ist bislang
eingetreten. Ob es sich um einen Fehler in der Ubertra-
gung handelt? Oder sollten diese transmedialen Bot-
schaften besser einfach ignoriert werden? Wie auch im-
mer man dazu stehen mag: Wie es aussieht, hat sich die
ganze Angelegenheit mittlerweile von selbst erledigt,
nimmt man den letzten Eintrag des »transmedialen Log-
buches der >Odin<«, welche 1945 zum Aldebaran geflo-
gen sein soll, ernst:

»Transmediale Sendung von VRIL->Odin< Nr. 27:
Dies ist meine letzte transmediale Botschaft. Unsere Chefs
haben angeordnet, dal keine >wilden Transmeds< mehr
versendet werden. Ende. «

Diesem Ende schlief3en wir uns an, zumindest was
das Ende dieses Kapitels anbelangt.

*  http://www.people.freenet.de/lichtschatten/rfz_logbuch.htm






7. Die Wahrheit

In diesem Buch sind eine Vielzahl von Vermutungen,
und Gerlchten, aber auch Indizien und Fakten nieder-
geschrieben worden. Schwirren nun tatsachlich hunder-
te von »Haunebus« durch den Erdhimmel, oder ist alles
nur Schwachsinn? — Jenseits aller offiziellen oder unter-
grundigen Darstellungen zu dem hier behandelten
Themenkomplex liegt die Wahrheit, wie so oft, in der
Mitte, und zudem gibt es Menschen, die mehr wissen als
andere. Einer dieser Menschen war der in diesem Buch
bereits mehrfach erwéhnte Wilhelm Landig, der fur sei-
ne Thule-Trilogie bekannt wurde.

Wer aber war er wirklich? Wilhelm Landig wurde
am 20. Dezember 1909 geboren. Er war in den 1920er
Jahren Anhanger der Ludendorff-Bewegung sowie Mit-
glied der Thule-Gesellschaft und Teilnehmer am ge-
scheiterten Putsch der Nationalsozialisten im Juli 1934 in
Wien. Danach muf3te Landig als Illegaler ins Deutsche
Reich fliehen, wo er der SS beitrat. Landig gehdrte dem
Sicherheitsdienst (SD) der SS sowie der B. Kavallerie-
division »Florian Geyer« der Waffen-SS an. Er brachte es
hier bis zum Oberscharfuhrer.

In Berlin war Landig beim Arbeitswissenschaftli-
chen Institut der Deutschen Arbeitsfront beschaftigt. Nach
dem AnschluR Osterreichs kam er mit einer Sonderge-
nehmigung des Reichsfuhrer SS, Heinrich Himmler, nach
Wien zurtick. Dort war Landig als Sachbearbeiter fir
geheime Reichssachen im Reichssicherheitsamt beschaf-
tigt. In dieser Funktion war er an der Entwicklung von
Flugscheiben beteiligt.
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Nach dem Krieg war Landig Obmann der Osterrei-
chischen Sozialbewegung, gehorte aber auch anderen
Organisationen an wie etwa dem Verband der Unabhan-
gigen, einer Vorgangerorganisation der heutigen FPO.

Landig gilt nach 1945 bis heute als bedeutender
Vertreter sogenannter volkischer Esoterik im deutsch-
sprachigen Raum. Zu diesem Zweck betrieb er auch den
1961 gegrindeten Volkstum-Verlag mit Sitz in Wien.

Mit seinen Biichern Gétzen gegen Thule, Rebellen
fur Thuleund Wolfszeit um Thule gilt er nach wie vor als
einer der Kenner von Geheimwaffen und Untergrund-
bewegungen nach 1945. Landigs Biicher spielen in ei-
nem elitdren Milieu. Zentralen Raum nimmt darin die
Deutsche Antarktis-Expedition 1938/39 ein. Landig
schreibt, er habe mit seinen Mannern im Jahr 1945 Flug-
scheiben und U-Boote in die Antarktis verlagert. Von
dort aus seien diese Flugscheiben in ein Versteck in den
Anden gebracht worden. Eine Rest-SS habe sich bis 1955
in der Antarktis aufgehalten. Diese sei regelméaRig mit
SS-Leuten aus dem lateinamerikanischen Raum ausge-
tauscht worden.

Wilhelm Landig war mit den meisten derjenigen
fuhrenden Nationalsozialisten bekannt, die 1945 ins Aus-
land flichten konnten. Bis zu seinem Tod im Oktober
1998 lebte Landig in der N&he von Wien.

Einem von uns (H. G.) wurde dankenswerterweise
Einblick in einen Teil der Privatkorrespondenz von Wil-
helm Landig gewahrt. Dort waren umfangreiche Hinter-
grundinformationen zur Dritten Macht zu lesen, so dal
man mit Fug und Recht behaupten kann, daf ein Teil
der oft legendenhaft kursierenden Informationen zu Flug-
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scheiben, Neuschwabenland und der Dritten Macht der
Wahrheit entspricht.

Tatsachlich hat es nach dem Krieg Bestrebungen
gegeben, aullerhalb Deutschlands eine militarisch-tech-
nische Macht aufzubauen. Der Stutzpunkt 211 in Neu-
schwabenland, der wirklich errichtet wurde, ist aller-
dings nach einiger Zeit aufgegeben worden. Neben den
Immunverhéltnissen in der Antarktis* mégen auch die
Atombomben-Abwaurfe der USA wahrend des Geophy-
sikalischen Jahres 1954 ein Grund fir die Aufgabe des
Stutzpunktes gewesen sein. Besatzung und Material des
Stutzpunktes 211 wurden nach Stidamerika verbracht.
Ebenfalls vorhanden waren mehrere deutsche U-Boot-
Stltzpunkte.

Deutsche Flugscheiben, so lassen die Unterlagen
Landigs weiter wissen, sind noch in Stidamerika eingela-
gert, durften aber wohl nicht mehr flugféahig sein. Ihr
Antrieb war ungewdhnlich. Die Entwicklung der »Haune-
bus« durch die »Vril«-Gesellschaft hat in Zusammenarbeit
mit der SS wirklich stattgefunden. Allerdings sind einige
der zu diesem Thema im Umlauf befindlichen Video-
filme teilweise volliger Humbug. Falsch sind Berichte
uber Mond- und Mars-Fluge deutscher Flugscheiben,
die Gerate waren nicht fur solche Einsatze entwickelt
worden. In den USA und in der UdSSR ist nach dem
Zweiten Weltkrieg versucht worden, Flugscheiben nach-
zubauen. Dieser Nachbau ist aber am Antrieb geschei-
tert, der nicht nachvollzogen werden konnte.

Die Luft im Antarktis-Gebiet ist nahezu keimfrei, so dafl das Abwehrsy-
stem des menschlichen Koérpers erschlafft. Nacheiniger Zeit kann dann
ein normaler Schnupfen zu einer ernsthaften Krankheit mutieren.
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Wilhelm Landig hatte personlichen Kontakt zu Be-
teiligten an der »Vril«-Flugscheiben-Forschung und auch
Kenntnis tber den technischen Hintergrund. Dies bele-
gen Aussagen von Zeitzeugen aus anderen Quellen.
Landig war, so die Zeitzeugen weiter, auch Augenzeuge
bei Testfliigen von »Vril«-Flugscheiben. Was er dort sah,
hatte allerdings nur entfernte Ahnlichkeit mit denjenigen
»Vril«-Flugkorpern, die in Teilen der Literatur und vor
allem im Internet zu sehen sind.

Landig meinte in seinen Aufzeichnungen abschlie-
Rend, dalR man die weit verbreitete Literatur mit dem
stets gern gelesenen Gemisch aus Flugscheiben, Neu-
schwabenland, Thule-Gesellschaft und Verschwdrungen
nicht sonderlich ernstnehmen solle : Die aufgeblasenen
Geschichten und Bicher zum besagten Thema seien, so
Landig wortlich, zumeist Rauberpistolen und Mérchen.
Hauptzweck dieser Bicher sei es, daran zu verdienen.
Vieles darin sei verdreht und/oder phantasievoll ausge-
schmickt. Einige Autoren, so Landig zusammenfassend,
seien Spinner, und der Leser solle sich daher dartber
keine unnitzen Gedanken machen.

Diese Stellungnahme eines Insiders gibt im groRen
und ganzen das wieder, was wir darzustellen versucht
haben: Es gibt einen wahren, hochinteressanten Kern
(den es weiterhin zu untersuchen gilt), um den sich aber
im Laufe der Zeit eine Vielzahl von Mythen und Legen-
den rankten, die sich mit dem Beginn des Internetzeit-
alters in eine oft nicht mehr nachvollziehbare, ja gerade-
zu aberwitzige Dimension entwickelt haben.

Trotzdem gehen wir mit Landig in einer Beziehung
nicht konform: Unseres Erachtens beweist das moderne



Flugscheiben (iber Neuschwabenland 185

»UFO«-Ph&nomen — das nach wie vor weltweit auftritt,
auch wenn man davon in Deutschland nur noch wenig
hort —, daR da doch noch mehr ist. Irgend etwas fliegt am
Himmel, narrt die Militérs und sorgt auch sonst fir allge-
meine Verwirrung. Und dieses Etwas ist nach unserem
Dafurhalten irdischen Ursprungs!

Zum Schluf? dieses Buches modchten wir unserer
Leserschaft noch einige Informationen zukommen las-
sen, die Landig in bezug auf Neuschwabenland und die
dortigen Ereignisse nach dem Krieg zum Grol3teil besta-
tigen, ja, in einigen Punkten sogar sinnvoll erganzen.
Die Quelle fur das nun Folgende ist ebenfalls ein Insi-
der, dessen Identitat wir aber auf seinen eigenen Wunsch
hin nicht verdffentlichen mochten. Dieser Mann liefl3 uns
wissen, dall mit der Ritscher-Expedition bereits im Jahre
1938 die Schaffung eines U-Boot-Stutzpunktes begon-
nen wurde, um dort die Treibstoff- und Proviantversor-
gung fur die deutsche U-Boot-Flotte zu sichern, was
dann im Zweiten Weltkrieg auch wirklich von Nutzen
war. Wahrend der Kriegsjahre wurde der Stitzpunkt
ausgebaut, vor allem unterirdisch (die Ansiedlungen sol-
len sich Uber eine Flache von zehn mal zehn Kilometern
erstrecken, wobei allerdings nicht das gesamte Areal
untertunnelt wurde). Zum Kriegsende hin, als die Lage
fur Deutschland immer aussichtsloser wurde, transpor-
tierten U-Boote Ausristungsguter, Nahrungsmittel,
Spezialmaterialien und Menschen in die Antarktis: ins-
gesamt ca. 2400 Personen, davon 200 Frauen.

Die Energieversorgung des Stutzpunktes wurde
Uber spezielle Generatoren realisiert (ihre Zahl ist be-
kannt). Fir die Verteidigung kamen kleine Flugscheiben,
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Raketen und Elektrokanonen zum Einsatz. Am 13. Janu-
ar 1947 griffen 47 amerikanische Flugzeuge den deut-
schen Stltzpunkt an, wurden aber erfolgreich abgewehrt
(18 US-Maschinen wurden vernichtet), was zur vorzeiti-
gen Beendigung der »Operation Highjump« auf amerika-
nischer Seite fiihrte, die vorwiegend militarische Griinde
hatte. Im April 1950 wurde durch die Verantwortlichen
der deutschen Basis beschlossen, den Stitzpunkt aufzu-
geben und in einen anderen Teil der Welt umzusiedeln,
der bessere Lebensbedingungen bot (Stidamerika, wahr-
scheinlich Argentinien).

Natdrlich stellt sich angesichts derartiger Informa-
tionen eine Reihe von Fragen: Warum hat die Weltof-
fentlichkeit bis heute von all dem nichts erfahren? Wer
hatte ein Interesse daran zu verhindern, dal die Meldun-
gen uber eine deutsche Absetzbewegung in Richtung
Antarktis flr bare Minze genommen wurden? Wieso
gab man nicht offen zu, zwar den Krieg gewonnen, aber
die letzte Schlacht verloren zu haben? Und was a3t sich
heute noch an Spuren finden?

Fur uns steht fest, daR die Vorgange um Neu-
schwabenland noch nicht erschépfend untersucht und
behandelt worden sind. Fur die Zukunft bleibt also noch
einiges zu tun.



Anhang

Im Anhang méchten wir unseren Lesern noch einige
Zeitungsberichte prasentieren, die in den 1940er und
1950er Jahren die von uns in diesem Buch angesproche-
nen Themen berhrten.

Zum ersten sind da zwei Berichte aus grofRen deut-
schen Tageszeitungen, die dokumentieren, daf nach
dem Ende des Zweiten Weltkrieges Uber das Thema der
Flugscheiben in viel sachlicherer Form berichtet wurde,
als das heute der Fall ist. Die Existenz derartiger Flug-
gerate wurde offen zugegeben. Warum die Weltoffent-
lichkeit in dieser Zeit eine »Fliegende-Untertassen-Hy-
sterie« erlebte, bleibt angesichts des bekannten techni-
schen Hintergrundes der Flugscheiben-Entwicklungen
unklar, es sei denn, man geht von einer gezielten Mani-
pulation des Themas aus, um Beobachtungen von schei-
benférmigen Flugkdrpern, die mit hoher Wahrschein-
lichkeit in den USA und der damaligen Sowjetunion im
geheimen erprobt wurden, zu diskretitieren und eventu-
elle Zeugen als »Spinner« abzutun.

Zum zweiten haben wir einige kiirzere Zeitungs-
berichte ausgewahlt, die sich mit der amerikanischen
Antarktis-Expedition »Operation Highjump« befassen und
unter anderem Uber die damals sensationell klingende
Entdeckung eines eisfreien Bereiches innerhalb des Siid-
kontinents berichteten, was die Amerikaner aber nur am
Rande zu interessieren schien. Offensichtlich — und wie
von uns nachgewiesen — diente die Expedition weniger
der Geléandeerkundung als vielmehr rein militarischen
Zwecken.
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Erste Flugscheibe flog 1945 in Prag
— enthullt Speers Beauftragter

( Welt am Sonntag, Hamburg, 26. April 1953)
Interview unseres wissenschaftlichen Mitarbeiters
Dr. WERNER KELLER mit Oberingenieur
GEORG KLEIN

Die Nachrichten aus Kanada beweisen, dafs es sich
bei den »fliegenden Untertassen« nicht um Phantasie-
produkte handelt. Wie hier bekannt wird, hat diese
Entwicklung im Flugwesen wahrend des letzten Krie-
ges auch schon in Deutschland eingesetzt. Die Welt
am Sonntag stellt ihren Lesern den deutschen Exper-
ten vor, der als Augenzeuge den ersten Start einer
bemannten Flugscheibe erlebt hat. Es ist Oberinge-
nieur Georg Klein, ehemaliger Sonderberater des
Reichsministeriums Speer.

Frage: Hat nach Ihrer Ansicht durch den jetzt gemeldeten
Bau »fliegender Untertassen« eine neue flugtechnische
Entwicklung begonnen?

Oberingenieur KLEIN: Fir den Fachmann handelt
es sich hierbei keineswegs um eine ganz neue Entwick-
lung. Konstruktionen dieser Art wurden wahrend des
letzten Krieges zumindest auch in Deutschland bereits
als Versuchsmuster entwickelt. Ich selbst war am 14. Fe-
bruar 1945 in Prag Augenzeuge des ersten Starts einer
bemannten Flugscheibe. Diese Versuchsmaschine er-
reichte im Steigflug eine Hohe von 12 400 Meter inner-
halb von drei Minuten und entwickelte im Geradeaus-
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flog eine Spitzengeschwindigkeit von 2200 Kilometern
in der Stunde. Bei diesem ersten Probeflug wurde also
nahezu die doppelte Schallgeschwindigkeit erreicht. Das
mag erstaunlich klingen; praktisch lassen sich aber mit
diesem Scheibentyp auf Grund seiner geradezu idealen
aerodynamischen Form sogar Geschwindigkeiten von
4000 km/h und mehr erzielen.

Frage: Solche hohen Geschwindigkeiten bringen
doch sicherlich fast unlésbare technische Schwierigkei-
ten mit sich?

Oberingenieur KLEIN: Die enormen Geschwindig-
keiten erfordern besondere Metall-Legierungen, die bis-
her im Flugzeugbau verwendeten Metalle wirden bei
der dabei entstehenden Hitzeentwicklung schmelzen.
Eine solche Legierung lag vor.

Der Start in Prag war das Ergebnis einer Forschungs-
und Entwicklungsarbeit, die, 1941 begonnen, Millionen-
betrage verschlang. Gegen Ende 1944 waren drei ver-
schiedene Konstruktionen fertiggestellt. Man hatte zwei
grundsatzlich verschiedene Wege eingeschlagen. Den
einen Typ hatte der bekannte VV-Waffen-Konstrukteur
Miehte entwickelt, er bestand aus einer diskuséhnlichen,
nicht rotierenden Scheibe von 42 Metern Durchmesser.
Im Gegensatz dazu drehte sich bei den Konstruktionen
von Habermohl und Schriever ein breitflachiger Ring um
eine feststehende, kugelformige Pilotenkabine. Dieser
Ring war durch verstellbare Fligelblatter mehrfach un-
terteilt und ermoglichte damit einen senkrechten Start
und eine ebensolche Landung.

Frage: Was wurde aus den damals fertiggesteliten
Versuchsmaschinen und ihren Konstrukteuren?
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Oberingenieur KLEIN: In Prag wurden die bereits
erprobte Scheibe und die noch im Bau befindlichen
Maschinen einschlieBlich aller Konstruktionsplane kurz
vor dem Einmarsch der Sowjets von uns zerstort. In
Breslau jedoch fielen ein Versuchsmuster von Miehte
sowie die engsten Mitarbeiter des Konstrukteurs in die
Hande der Russen. Von Habermohl und seinen beiden
Mitarbeitern fehlt seit der Besetzung Prags jede Spur.
Der Einflieger und Konstrukteur Schriever, der zuletzt
bei Bremen lebte, ist vor wenigen Wochen verstorben.
Miehte, der im letzten Augenblick Breslau mit einer
Me 163 verliels und sich zeitweilig in Frankreich befand,
ist, wie mir bekannt wurde, heute in den USA tétig.

Frage: Sind Sie auf Grund Ihrer Erfahrungen der
Ansicht, dafS die Flugscheiben die Luftfahrtentwicklung
entscheidend beeinflussen werden?

Oberingenieur KLEIN: Angesichts der ungeheuren
Geschwindigkeiten, die mit diesen Typen erreicht wer-
den, kann man sich vorstellen, daf sie fur DUsenver-
kehrsmaschinen eine groRe Konkurrenz darstellen kénn-
ten. Selbstverstandlich ware es technisch ohne weiteres
moglich, »fliegende Untertassen« zu bauen, die in der
Lage waren, 30 bis 50 Passagiere aufzunehmen. Bei
einer Stundengeschwindigkeit von 4000 km wiirde ein
Flug von Hamburg nach New York nur etwa 90 Minuten
dauern. Eine solche Konstruktion ist jedoch vollig un-
rentabel, da die Scheibe dann zu groRe Baumalie vor-
aussetzt. Dieser Auffassung ist auch der mir bekannte
italienische Konstrukteur Prof. Giuseppe Beluzzo.

Die bei dem Bau der »fliegenden Untertassen« ge-
wonnenen Erfahrungen erdoffnen jedoch auf dem Gebiet
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der Kleinstflugzeuge hervorragende Mdoglichkeiten. In
den USA hat man bereits damit begonnen, Hubschrau-
ber als »Lufttaxi« einzusetzen. Es ist das Ziel groRer Wer-
ke wie Sikorski und Hiller, Kleinsthubschrauber zum
»fliegenden Auto« fir jedermann werden zu lassen. Ei-
nem Hubschrauber gegeniiber besitzt aber die »fliegen-
de Scheibe« erhebliche Vorteile. Es lassen sich damit
bedeutend groRRere Geschwindigkeiten erreichen. Als
entscheidendes Moment kommt auerdem eine groéfiere
Flugsicherheit hinzu. Die Plane fur ein solches Scheiben-
teil sind ausgearbeitet.

Dafir, daR auch der Osten nicht untétig geblieben
ist, dirften meines Erachtens die letzten amerikanischen
Meldungen aus Korea sprechen. Dort wurden von den
UNO-Streitkraften erst vor wenigen Tagen mehrere »flie-
gende Scheiben« eingehend beobachtet.

Fliegende Untertassen in Deutschland
erfunden

Flugkapitan Schriever: »Hatten wir weiterarbeiten kon-
nen, waren sie heute bei uns wie warme Semmeln im
Brotkorb zu sehen.«

(Sonderbericht der Deutschen Ilustrierten,
Herbst 1953)

Der Erfinder, Flugkapitéan Schriever, war Chefpilot bei
den fuhrenden deutschen Luftfahrtunternehmen. Vier
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Jahre arbeitete er an der Konstruktion des Flugkreisels.
Seine Plane, um die sich die Weltmachte reiRen, wurden
nach der Kapitulation gestohlen.

Das friedvolle Stadtchen Oloron am FuRe der Pyre-
néen schreckte eines Samstags um 13 Uhr aus seiner
Ruhe auf. Vom Himmel regnete es weilRe Faden. Noch
ehe sich die Einwohner von ihrer Uberraschung erholen
konnten, gab es eine zweite, noch gréRere Sensation.
Am wolkenlosen Himmel wirbelten in tollem, wahnwit-
zigen Zick-Zack-Kurs »fliegende Untertassen«. Nicht eine,
zwei oder drei. Nein, ein ganzes Geschwader von min-
destens dreil3ig kreisrunden Scheiben. Wéahrend die Ho-
noratioren der Stadt mit Feldstechern das Geheimnis der
mysteridsen Himmelserscheinungen zu ergriinden such-
ten, sammelte die larmende Schuljugend die »Himmels-
wolle« paketweise auf. Ein Turnlehrer hielt ein Streich-
holz an eine solche ratselhafte Abwurfsendung. Sie ver-
brannte in Sekundenschnelle wie Zellulose. Bevor die
aufgeregten Kleinstadter die Faden weiter untersuchen
konnten, verwandelten sie sich in eine geleeartige Mas-
se, die sich verflichtigte, ohne die geringste Spur zu
hinterlassen. Sie verschwanden genau so wie die »Unter-
tassen«. Spuk, Geheimwaffen, Boten von anderen Plane-
ten? Das sind Fragen, die die Welt sich wieder stellte.

Es gibt in Deutschland einen Mann, der zu diesem
Thema viel mehr sagen kann als irgendein anderer auf
dieser Erde. Um das kleine Haus, das er in Bremerhaven
bewohnt, herrscht seit einiger Zeit schon geschaftiges
Treiben. Da geben sich Abgesandte amerikanischer For-
schungsinstitute und Universitaten, da geben sich Pro-
fessoren und Ingenieure aus westlichen und dstlichen
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Landern gegenseitig die Turklinke in die Hand. Und das
diskrete Schweigen, das sie alle wahren, dreht sich im-
mer wieder um ein und dieselbe Sache: um die »fliegen-
de Untertasse Nr. 1«. Sie wurde zwischen 1941 und 1945
von dem Bewohner des Hauses, dem Ingenieur und
Chefpiloten Rudolf Schriever, konstruiert und ging unter
der Bezeichnung »Flugkreisel« in das seit sieben Jahren
in alle Winde zerstreute luftfahrttechnische Arsenal der
ehemaligen deutschen Luftwaffe ein.

Auf dem Tisch des Hauses liegt ein StoR3 Briefe aus
aller Herren Lander. Und taglich kommen neue hinzu.
Das Haus Hokerstral3e 28 in Bremerhaven-Lehe hat un-
ter Fachkreisen Weltberihmtheit erlangt. Lachend aber
steht Flugkapitan Schriever am Fenster:

"Warum ich nicht ins Ausland gegangen bin? Dort
liegen eine ganze Menge Vertragsangebote: Stidameri-
ka, USA, Ostzone ... will sagen RuBland. Aber vielleicht
war ich von einem einzigen Reinfall gehorig geheilt,
nachdem ich in Stidamerika schlechte Erfahrungen ge-
macht hatte.

»Und der Flugkreisel?«

»Der ist naturlich ebenso Wirklichkeit, wie viel-
leicht einige der gesichteten >fliegenden Untertassen<
nichts anderes sind als die Auswertung meiner Pléane,
die man mir am 14. Mai 1945 in Regen im Bayerischen
Wald beim Landwirt Prestel freundlicherweise gestoh-
len hat. Dort war ich nach meiner Flucht aus Prag mit
meiner Familie aufgenommen worden.«

Die Idee selbst? Sie ist grundeinfach. Nicht nur das
Hauptproblem, sondern auch das Hauptgefahrenmoment
der Fliegerei liegt darin, dal? man nur dann starten und
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landen kann, wenn man »Fahrt«, also eine hohe Ge-
schwindigkeit hat. Der Hubschrauber kann zwar senk-
recht starten und landen, aber in der Luft ist er verhalt-
nismaliig langsam. Warum also nicht die hervorragen-
den Eigenschaften der Hubschrauber- und der normalen
Flugzeugkonstruktion miteinander verbinden? So kam
Schriever auf die Idee, den »Rumpf« als abgeflachte Ku-
gel in die Mitte zu nehmen und um ihn herum zahlreiche
Flagelblatter, zusammengefiligt wie eine Scheibe, rotie-
ren zu lassen.

»Ich nahm am 15. Juli 1941 die ersten Entwick-
lungsarbeiten auf«, fahrt Schriever fort. »Das erste Modell
des Flugkreisels wurde am 2. Juni 1942 fertiggestellt. Es
flog einen Tag spater, von winzigen Raketen angetrie-
ben, und wir waren alle entziickt tber seine Flug-
eigenschaften. Aber zur eigentlichen Konstruktion und
zum Bau der Grofiteile kam ich erst in Prag. Die Spann-
weite der — wenn Sie es so nennen wollen — ersten
>fliegenden Untertasse< betrug 14,40 Meter. Die Flug-
eigenschaften waren frappierend: senkrechter Start, senk-
rechte Landung, Stillstehen in der Luft und als Hochstge-
schwindigkeit rund 4000 Stundenkilometer!«

Nach einer kurzen Pause stellt der Erfinder fest:
»Hatten wir 1945 weiterarbeiten kdnnen, langst waren
>fliegende Untertassen< Uber Deutschlands Himmel wie
die warmen Semmeln im Brotkorb zu sehen.«



Flugscheiben Gber Neuschwabenland 195

Eine Oase in der Antarktis?

Basler Nachrichten, 13. Februar 1947

An Bord des Mount Olympus, 12. Februar. (United Press)
Die Besatzung des Mount Olympus geriet heute in Auf-
regung, als ein Flugzeug der Expedition berichtete, an-
laBlich eines seiner letzten Fllige ein Gebiet von etwa 60
Kilometern Durchmesser inmitten der Eiswdste, ziem-
lich nahe der Knox-Kiuste, gefunden zu haben, in dem
kleine, griine Seen und braune, anscheinend mit bloR3er
Erde bedeckte Berge, meistens der Form nach erlosche-
ne Vulkane, vorkommen.

Diese Erhebungen seien etwa 200 Meter hoch,
wahrend die Seen alle Farbenschatterierungen von Tief-
blau bis zu Hellgriin hatten. Wahrend in der ganzen
Umgebung der Expedition neue Eisbildungen gemeldet
werden, soll sich dieses Gebiet noch ganz schnee- und
eisfrei gehalten haben. Es werden warme Quellen in der
Néahe vermutet. Von der ganzen Gegend wurden Auf-
nahmen gemacht. Lebende Wesen irgendwelcher Art
wurden hingegen keine gesichtet.

Nach einem Bericht des Stabschefs der Expedition,
Captain Robert H. Quackenbusch, wurden weiterhin
mehrere »Nunataks« oder Felsinseln mitten im Eis des
Schackleton-Gebirges gefunden. Diese Entdeckungen
sind bis jetzt noch nicht einwandfrei situiert worden.

»Berge, wie von innen geheizt«
An Bord der Currituck in der Antarktis, 13. Febr. (United
Press) Die Flieger, die im Innern des Stdpolar-Konti-
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nents Seen und eisfreies Land entdeckt haben, erklaren,
das Wasser dieser Seen habe den Anschein erweckt, dal3
es die Farbe andere. Das eisfreie Land sei neben einem
grolien Gletscher hinter der Kistenlinie sichtbar gewor-
den. Diese seltsame Oasenzone inmitten der Eiswiuste
des antarktischen Kontinents wurde auf Fligen von der
im Packeis festsitzenden Currituck aus gefunden, von
Little America aus im Westen.

Einer der Marinepiloten sagte, der grofite Fleck
eisfreien Landes habe sich etwa 75 Meilen landeinwarts
befunden. Er habe Berge gesehen, die nicht mit Schnee
bedeckt waren, sondern irgendwie »von innen her ge-
heizt« erschienen. Daneben sei das Eis aus einem glasern
schimmernden See emporgestiegen.

Die Entdeckung zeigt den groRen Vorteil des Flug-
zeuges Uber die bisherigen Landexpeditionen, die man
nun natdrlich bald doch in Richtung auf jene Oase hin
unternehmen durfte. Die Flieger berichtigen die bisheri-
gen kartographischen Aufnahmen der Kustenlinie, die
bisweilen um 20 Meilen differiert. Die drei Patrouillen-
flugzeuge der Currituck haben bisher 27 Fliige mit 181
Operationsstunden unternommen. Am Dienstag hat der
Photograph eines Flugzeuges allein 3500 Aufnahmen in
Farbenfilm und etwa 1008 Schwarz-WeiR-Aufnahmen
gemacht.

Jedes Flugzeug der Expedition hat eine Spezial-
kamera an Bord, die nacheinander drei Aufnahmen
macht. Eigentlich besteht sie aus drei gekoppelten Ap-
paraten, von der der eine einen Farbenfilm, der andere
eine Farbenphotographie und der dritte eine Schwarz-
Weil3-Photographie aufnimmt. Die Farbenaufnahmen
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sind besonders dazu bestimmt, den Geologen der Expe-
dition Anhaltspunkte zu geben.

Fir die Durchfihrung der Expedition — gleichguiltig
Washington. 13. Febr. (United Press) Ein Sprecher der
Marine erklarte heute, dal? die Berichte von der Entdek-
kung eisfreier Seen und Berge in der Antarktis die Plane
der Byrd-Expedition nicht &ndern werden, die fur den
1. April in der Hauptsache zurtickkehren soll. Die Ent-
deckung habe auch keine Folgen auf die Plane der
amerikanischen Kriegsmarine, was zukinftige Stdpolar-
Expeditionen anbelangt.

Zweite Uberfliegung des Siidpols

Basler Nachrichten, 19. Februar 1947

Litte America, 18. Februar. (United-Press-Korr. H. D.
Quigg) Nie zuvor in der Geschichte sind die Grenzen
unerforschten Gebiets so rasch zusammengeschrumpft.
Zehn paarweise operierende Flugzeuge der Expedition
Byrd haben in kirzester Zeit zwei Bergmassive von
betrachtlicher Dimension und zahlreiche weitere geo-
graphische Formationen entdeckt und kartographisch
aufgenommen. Den Hohepunkt der Expedition bildete
aber bis heute zweifellos die zweite Uberfliegung des
Sldpols durch Byrd am Sonntag, den 16. Februar. Punkt
5 Uhr nachmittags (Ortszeit) kreiste Byrd in einem wei-
ten Kreis tber dem Pol, gefolgt von einer zweiten Ma-
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schine, und warf in den metallisch glanzenden Schnee
ein Bundel buntschillernder kleiner Flaggen ab — die
Farben aller Mitgliedsstaaten der Vereinten Nationen.
Die Flugzeuge befanden sich in einer Hohe von viertau-
send Metern, so dal die Insassen nicht genau sehen
konnten, was mit den kleinen Flaggen geschah. Bei
seinem ersten Flug tber den Stdpol im November 1929
hatte Byrd dort das Sternenbanner und die britische
Flagge abgeworfen.

Der Flug gestaltete sich fir die Teilnehmer aulerst
streng. Die Temperatur sank bis zu vierzig Grad unter
Null. Es wurde so kalt, daf} die Heizungsanlagen beider
Maschinen ihren Dienst versagten und die Temperatur
im Piloten-Abteil bis auf zehn Grad unter Null sank,
wahrend sie in den hinteren Teilen der Maschinen bei-
nahe der Aullentemperatur entsprach. Die Glasscheiben
beider Maschinen waren wéhrend der ganzen Fahrt mit
Eis bedeckt, und in den ersten zwei Stunden des Fluges
wurde es mit Messern abgeschabt. Daraufhin benutzte
man in Byrds Flugzeug Alkohol, um sie eisfrei zu halten.
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